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Comarques Gironines
l. Introduccio

El present Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) és part integrant del Pla director de
mobilitat (pdM) de les comarques gironines i concreta la seva avaluacié ambiental
estrategica. L’avaluaci6 ambiental estratégica (AAE) és linstrument preventiu que
permet integrar els aspectes ambientals i de sostenibilitat en la presa de decisions
sobre els criteris i orientacions proposats pel pdM i que, potencialment, poden
provocar efectes sobre el medi ambient, tant positius com negatius.

l.1. Marc legal

L’Informe de Sostenibilitat Ambiental s’emmarca en la Directiva 2001/42/CE del
Parlament Europeu i del Consell, de 27 de juny de 2001, sobre I'avaluacié ambiental
de determinats plans i programes, I'aplicacio de la qual gira en bona mesura a I'entorn
d’aquest document técnic. També és coneguda com a Directiva d’'avaluacié ambiental
estrategica (DOCE 197/30 de 21 de juliol de 2001).

Aquesta directiva ha estat transposada al marc legislatiu espanyol mitjancant la Llei
9/2006, de 28 d’abril, sobre I'avaluacié dels efectes de determinants plans i programes
sobre el medi ambient (BOE num. 132 de 29 d’abril de 2006).

La Llei 9/2006 estableix que els plans i programes sectorials elaborats per les diferents
administracions publiques en els ambits del transport i 'ordenacié del territori entre
d’'altres ambits, requereixen [I'elaboracié per part del promotor d'una avaluacio
ambiental estratégica per a la seva aprovacio.

Tanmateix, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat de Catalunya, estableix la
necessitat de sotmetre els diferents instruments de planificacié a avaluacid6 ambiental
estrategica.

En aquest sentit, el Pla director de mobilitat de les comarques gironines es troba
subjecte a AAE, i el present Informe de Sostenibilitat Ambiental forma part de
'esmentat procés.

|.2. Descripci6 del Pla

I.2.a. Objectius

Els objectius generals dels Plans Directors de Mobilitat, han de respondre als que
estableix la Llei de mobilitat 9/2003:

“els principis i els objectius als quals ha de respo ndre una gestiod
de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies
dirigida a la sostenibilitat i la seguretat " (art. 1).
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Concretament, la Llei 9/2003 es fonamenta en deu principis i formula vint-i-tres
objectius, recollits respectivament en els articles 2 i 3.

L'articulat d’aquesta llei també estableix altres requisits que afecten el contingut dels
Plans Directors de Mobilitat:

a) “s’ha de tenir present el transport adaptat a person es amb
mobilitat reduida i, en concret, s’ha de vetllar pe | compliment
de la Llei 20/1991, del 25 de novembre, de promocio de
I'accessibilitat i supressié de barreres arquitecto niques ” (art.
5.3)

b) “han de permetre I'aproximacié entre I'habitatge, la feinai els
serveis complementaris, com ara els equipaments edu  catius,
sanitaris o culturals, i evitar i reduir els costos socials
vinculats a la mobilitat ”

La mobilitat respon essencialment a la necessitat de desplacar-se per tal de poder
desenvolupar les activitats socials i economiques, referint-se tant a les persones com
al transport de béns. D’aquesta necessitat d’accedir a diferents espais del territori es
deriva el concepte d'accessibilitat , que la Llei 9/2003 defineix com la

“capacitat d'arribar en condicions adequades als llo cs de
residéncia, treball, formacid, assisténcia sanitari a, interés social,

prestacio de serveis o lleure, des del punt de vist  a de la qualitat i
disponibilitat de les infraestructures, xarxes de m obilitat i serveis

de transport ” (art. 4).

Tanmateix la mobilitat i el transport tenen un rol ambivalent, ja que al mateix temps
gue sostenen el funcionament del sistema social i economic, s6n també elements
generadors de disfuncions socials i ambientals. Aquesta situacié queda recollida en el
primer principi inspirador de la Llei 9/2003, que estableix

“el dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes ¢  ondicions de
mobilitat adequades i segures i amb el minim impact e ambiental
possible ” (art. 2).

L'anterior principi resumeix molt adequadament el objectius basics dels Plans Directors
de Mobilitat:

a) Competitivitat.

b) Integraci6 social.

¢) Qualitat de vida.

d) Salut.

e) Seguretat.

f) Sostenibilitat.
Aquests objectius han de guiar les diferents mesures d’actuacié que es detallen en el
present Pla. Sis elements, que es desenvolupen tot seguit, agrupant tot alld que la
mobilitat i el transport poden aportar o sostreure a la societat; una configuracié optima

entre el territori i el sistema de transport, ha de donar lloc al balang més positiu entre
aquestes aportacions i sostraccions.
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Els Plans Directors de Mobilitat han d’'establir les mesures que, partint de la
configuracié actual, maximitzen el saldo positiu d’'aquest balang, i per tant:

a) Configurin un sistema de transport amb una millor relaci6é cost eficiencia, que
millori la competitivitat del sistema productiu nacional.

b) Augmentin la integracio social, tot aportant una accessibilitat més universal.
c) Incrementin la qualitat de vida dels ciutadans.

d) Millorin les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aportin una major seguretat en els desplacaments.

f) Estableixin unes pautes de mobilitat més sostenibles .

A) Competitivitat

La competitivitat del sistema productiu esta molt vinculada a I'existencia d'un sistema
de transport que funcioni en condicions optimes, o0 sigui, que aporti la maxima
funcionalitat amb el menor cost global possible. Per cost global s’entén la suma dels
costos individuals i els socials.

Per tant, la competitivitat i el desenvolupament del sistema productiu nacional s’han de
bastir sobre un sistema de transport eficac i a un cost eficient. Sota aquesta premissa,
incidir sobre el preu del transport no ha de ser I'objectiu de les politiques de transport,
sin6 un instrument per equilibrar funcionalitat i cost. Es a dir, el preu ha d’esdevenir
I'element que garanteixi la funcionalitat del transport.

Un sistema de transport excessivament barat incentiva que se’'n faci un Us
indiscriminat (ineficient), traduint-se en una degradacio de la seva funcionalitat que al
seu torn reverteix en el balan¢ de costos dels seus usuaris. Per tant, cal fugir de la
fal-lacia de que un sistema de transport barat constitueix per se una millora en la
competitivitat. Per la seva part, un sistema de transport excessivament car pot
esdevenir també un llast per a la competitivitat del teixit productiu.

Tanmateix, en els propers anys es perfilen com a minim tres elements contextuals i
indefugibles que poden influir a I'alga en els preus del sistema de transport:

a) L’encariment constant del petroli, combustible del qual el sistema de transport
en depen en un 98%.

b) L’'establiment de politiques europees dirigides a forcar una progressiva
internalitzacio dels costos externs del transport.

c) La previsio d'una creixent congestié en els principals colls d’'ampolla de la xarxa
viaria i ferroviaria europea.

Amb l'escenari futur que es planteja, marcat per l'increment indefugible del preu i la
degradacié de la funcionalitat, millorar I'eficiencia del sistema de transport esdeve
'element clau de la competitivitat. ES pot resumir aquest concepte com assegurar-se
gue cada desplacament es fa amb el mitja més adient.

Adoptar aquesta perspectiva és una fita fonamental que les Directrius Nacionals de
Mobilitat, que pretenen assolir amb I'establiment de mesures de prioritat, coordinacio i
complementarietat entre modes, infraestructures i serveis.
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Incidint en aquesta linia, I'estratégia que desenvolupen les Directius requereix que
s'actui dins del mateix sistema de transport per millorar la competitivitat d’aquells
mitjans que es defineixin com a prioritaris, implicant quan sigui necessari la
transferencia de recursos entre diferents modes que entren en competéncia.

Prioritzar la internalitzacié dels costos externs dels mitjans de major impacte és un
mecanisme adequat per modificar les condicions d’aquesta competéencia, i pot ajudar a
evitar algunes situacions paradoxals que es produeixen en I'actualitat. Per exemple,
malgrat que genera unes emissions de CO, per unitat de treball molt menors que altres
mitjans, el ferrocarril propulsat amb motor eléctric internalitza part d’aquest cost extern
perqué el sector de producci6 eléctrica participa en el mercat de permisos d’emissio
derivat del Protocol de Kyoto.

Al mateix temps, la recerca i la implantacié de noves tecnologies de gestio i explotacié
han de ser un factor fonamental per aconseguir una major eficiencia interna de cada
mode de transport.

B) Integracio social

Quan l'accessibilitat no és universal esdevé un element generador d’exclusié social.
Aquells ciutadans que per motius diversos tenen dificultats per accedir als espais
funcionals basics del territori veuen reduides les seves possibilitats de
desenvolupament personal, social i laboral. Aquesta incidéncia tendeix a concentrar-se
sobre els sectors socials de menor renda, de manera que s’accentuen encara mes els
fendmens de divergencia social.

A més de les consegliencies personals i socials, la perpetuacié d’aquesta disfuncio té
efectes negatius sobre la competitivitat del sistema productiu per dos mecanismes
diferents:

a) redueix el mercat laboral tant dels treballadors com de les empreses, limitant la
possibilitat d’ajustar optimament els perfils dels treballadors i els llocs de treball.

b) comporta un increment de la despesa publica en proteccié social que cal
revertir amb els corresponents instruments fiscals.

Vetllar perqué l'accessibilitat no esdevingui un factor d’exclusié social implica que cal
prioritzar les actuacions per millorar I'abast i el servei dels modes de transport d’accés
més universal, i evitar al mateix temps les redistribucions de renda regressives en
l'assignacié de recursos als diferents modes de transport i territoris. A més, cal posar
un especial emfasi en universalitzar I'accés al treball, ja que aquest és el principal
mecanisme d’integracio en la societat moderna.

C) Qualitat de vida

El sistema de transport és un element que simultaniament aporta i sostreu el que
coneixem com qualitat de vida:
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D’una banda, habilita la possibilitat de desplacar-se i per tant de dur a terme totes
aquelles activitats que els ciutadans necessiten o desitgen fer. Desplacar-se és un fet
quotidia per als ciutadans (i també un dret) perd no és una finalitat en si mateix (tret de
casos molt particulars), sind una activitat “pont” entre altres que realment es desitja dur
a terme. Per tant, s’espera realitzar els desplacaments de la forma més rapida i
comoda possible; i al mateix temps, amb una incertesa minima, és a dir, tenint la
seguretat que els serveis de transport funcionen de la forma prevista (en termes
d’horaris, freqiiéncia, seguretat, etc.).

Perd d'altra banda, les infraestructures i els serveis de transport generen un important
impacte en la qualitat de I'entorn i el paisatge. Fraccionen el territori i acoten la
disponibilitat d’espai lliures, que tenen un important Us social, especialment en les
arees de major densitat urbana. A més, aquests impactes negatius afecten a tots els
ciutadans de I'entorn considerat, amb independéncia de que siguin o no usuaris del
mitja de transport que els origina.

Tenint en consideracié aquestes dues questions, cal que en la planificacio dels
sistemes de transport es considerin simultaniament els impactes positius i negatius. Si
nomeés s’'atén un tipus d'impacte, les demandes tendeixen a esdevenir infinites. La
contraposicié de tots dos aspectes ha de servir per determinar el punt d’equilibri optim,
i aixo comporta indefugiblement que s’enforteixi la participacié, el dialeg i el consens
de tots els sectors socials implicats.

Tanmateix, la millora de la qualitat dels serveis ja implantats ha d’esdevenir una linia
d'accid prioritaria, ja que és l'opci6 que comporta la menor addici6 d’impactes
negatius. En aquesta linia, dues actuacions basiques son l'increment de la velocitat
comercial dels transports publics i la reduccié del temps d'espera en els nodes
d’intercanvi modal.

D) Salut

El funcionament dels mitjans de transport motoritzats produeix emissions gasoses i
sonores que poden ser nocives per a la salut de les persones. Malgrat que les
persones afectades per malalties imputables a la contaminacié generada pel transport
no sempre puguin percebre una relacio directa amb la causa, es calcula que aquestes
malalties poden tenir un impacte equiparable o fins i tot superior al que causen els
accidents viaris. A més, es tracta de malalties que poden afectar a tota la poblacio,
amb independencia de la seva condicié d’'usuari de cada mitja de transport.

Els perjudicis ocasionats sobre la salut i el benestar de les persones i de retruc sobre
la productivitat de les empreses, aixi com la major pressio sobre el sistema sanitari
gue es deriva, fan completament necessari que s’abordi la reduccioé de les emissions
del transport. Aquesta linia d’accidé s’ha de constituir com un important mecanisme de
reduccié i internalitzacio dels costos socials i ambientals del transport.

D’altra banda, cal considerar també els beneficis sobre la salut que aporten els
desplacaments a peu i amb bicicleta, i per tant la conveniencia de promoure i protegir
aquests modes.
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E) Seguretat

Els accidents de transit sén a dia d’avui un cost social de primer ordre. La reducci6 de
l'accidentalitat ha esdevingut una linia d’accié prioritaria, tal com es fa pales en el Pla
de Seguretat Viaria de Catalunya, i de fet el Llibre Blanc del transport de la Uni6
Europea es marca l'objectiu d’aconseguir una reduccié del 50% del nombre de
victimes d’accidents de transit en el periode 2001-2010.

El nombre d’accidents imputables a un mitja de transport és directament proporcional
al nombre d’usuaris-quilometre. En canvi, la gravetat dels accidents és inversament
proporcional a la velocitat, és a dir, al nombre d’'usuaris-quildmetre en el cas de les
carreteres (la velocitat augmenta quan hi ha menys vehicles). Aquesta constatacio
perfila les dues linies d'accid possibles per reduir I'accidentabilitat dels mitjans de
transport:

La primera implica el traspas de desplacaments cap a mitjans amb una menor
accidentabilitat, o sigui, cap al transport col-lectiu i els mitjans no motoritzats.

La segona es fonamenta en I'adequacio de la velocitat i la millora de les condicions
de seguretat intrinseques de cada mitja i d'aquells punts on conflueix I'is de
diferents mitjans. Principalment consisteix en I'eliminacié dels punts negres del
sistema viari, la segregacio i prioritat de I'espai dels diferents mitjans on els
seus usos conflueixen, I'increment de la tasca pedagogica sobre els usuaris,
I'enfortiment del sistema preventiu i sancionador dels infractors, i la recerca i la
implantacié de noves tecnologies per a la seguretat.

F) Sostenibilitat

Els criteris de sostenibilitat son integrats pel Llibre Blanc del transport de la UE
emfasitzant la necessitat d’aconseguir que el creixement de I'economia es desacobli
de I'increment paral-lel dels fluxos del transport que actualment s’experimenta.

Aix0 permetria assolir un sistema de transport més cost-eficient, és a dir, que
aconsegueixi un major rendiment per unitat d’extraccié de recursos i deposicio de
contaminants materials i energetics. Al mateix temps, aquest fet aportaria al teixit
productiu nacional un avantatge competitiu en el marc d’'un escenari economic proper
marcat per I'increment dels costos del transport.

En el marc daquest principi també s’han d'incloure els objectius de reduccio
d’emissions d’efecte hivernacle establerts en el Protocol de Kyoto, que en el cas
espanyol suposen un increment d’aquestes emissions del 15% respecte el valor de
1990, a assolir en el periode 2008-2012. Tanmateix la tendéncia actual apunta que
aquest llindar es superara ampliament si no s’apliquen les mesures adients.

Per convergir cap als objectius apuntats és necessari que es prioritzi de I'is dels
modes de transport de menor intensitat energética, menor emissié de contaminants, i
menor ocupacio de territori.
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I.2.b. Contingut

El pla s’estructura en 7 fases:

Fase 1: Analisi de la situacié actual respecte a la mobilitat i prospeccié de futur.

Fase 2: Estratégies de planificacié, comunicacio, finangament i realitzacio.

Fase 3: Establiment d’objectius i prioritats.

Fase 4: Proposta de programa d’actuacio.

Fase 5: Indicadors d’avaluacié de les actuacions

Fase 6: Avaluacio ambiental del pla

Fase 7: Informacié publica

D’aquestes 7 fases, s’han obtingut 7 documents:

Emmarcament metodologic

Estudi de comparacié amb altres plans regionals de mobilitat

Diagnosi

Proposta del Pla

Fitxes de mesures

Resum executiu

Informe de sostenibilitat ambiental

I.2.c. Relacié amb altres plans

Per a l'elaboraci6 del pdM ha estat necessari conéixer i tenir en compte els
condicionaments tranversals legals i de planificaci6 que poden afectar en major
mesura la redaccio de les mesures del Pla ila seva aplicacié, com ara lels seglents:

v,

Directrius Nacionals de Mobilitat a les quals cal supeditar els objectius del pdM
i incorporar-hi altres indicacions que continguin i que I'afectin, i de les quals ja
hem descrit la relacié amb el pdM.

Plans territorials de Catalunya i de les comarques gironines als quals cal
supeditar especialment les prognosis de creixements socioeconomics i la
distribucio de les activitats al territori. Tots dos sén en procés de redaccio.

Plans sectorials d'abast general (Pla de [I'Energia, Pla d'equipaments
comercials).

Plans especifics (Pla d'infraestructures de Transport de Catalunya, Pla de
Transports de Viatgers de Catalunya, PDI 2001-2010).
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* Plans de mobilitat urbana ja aprovats actualment, que ens indicaran quines
actuacions pensen fer els municipis i ens permetran comprovar si van en la
linia d'aconseguir els objectius de les DNM i el pdM.

A/ Plans territorials

Plans als quals cal supeditar especialment les prognosis de creixements
socioeconomics i la distribucié de les activitats al territori. Cal destacar els segients
plans:

Pla territorial de Catalunya
Pla territorial parcial de les comarques gironines: en elaboracio
Pla director territorial de I'Alt Emporda: aprovat definitivament

Pla director territorial de La Garrotxa: aprovat inicialment

El contingut d'aquests Plans Territorials es circumscriu a tres ambits tematics, a través
dels quals es volen oferir indicacions estratégiques i normatives sobre I'estructura
territorial basica i amb criteris que afecten directament el pdM:

« El sistema d’espais oberts: sol per a activitats agricoles, ramaderes i forestals;
espais d’interés natural, connectors biologics i altres espais protegits. Criteris:

0 Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzables com a component
essencial de I'ordenacio del territori.

o0 Preservar el paisatge com a valor social i patrimonial, aixi com a actiu
economic del territori.

o Moderar el consum de sol.

« El sistema dassentaments: xarxa urbana, sOl per a usos residencials,
industrials i terciaris, i rehabilitacié i remodelacio urbana. Criteris:

o Propiciar la convivencia d’activitats i habitatge a les arees urbanes, i
racionalitzar la implantacié de poligons industrials i terciaris.

o Propiciar el caracter compacte i en continuitat dels nous creixements.
0 Reforcar I'estructura nodal del territori a través del creixement urba.

« El sistema d'infraestructures: tracat i prestacions de les infraestructures de la
mobilitat, xarxa viaria i ferroviaria, ports, aeroports i espais logistics.

o0 Organitzar la mobilitat com un dret més que no pas com una obligacio.

o Facilitar la implantacio del transport public mitjancant la polaritzacio i la
compacitat del sistema d’assentaments.

0 Atendre especialment els serveis viaris que estructuren territorialment
els desenvolupaments urbans.

o0 Integrar Catalunya en el sistema de xarxes urbanes i de transport
europees.
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B/ Pla de 'Energia

El Pla de 'Energia de Catalunya 2006-2015 (PEC) considera que la constitucié d’'un
model territorial compacte i complex és la segona eina basica de limitacio de la
demanda d’'energia, atés que el sistema territorial determina la major part dels
parametres relacionats amb el sector del transport i el sector residencial. Segons el
Pla: "La planificaci6 territorial, el planejament urbanistic i la planificacié sectorial sén
les eines que permeten definir a mitja i llarg termini un model territorial compacte i
complex diferent de I'actual.”

L’estratégia d’eficiéncia del PEC estableix diverses linies estratégiques per a superar
també les barreres tecniques, economiques, d'oportunitat, socials i administratives, en
un front estes al conjunt de I'activitat socioeconomica. Aquestes linies estrategiques
son:

e Implementacié transversal: interacci6 i coordinaci6 amb les altres

administracions i amb altres politiques no energetiques, perd amb fortes
implicacions en el consum d’energia (planificacié urbanistica, mobilitat, etc.).

« Formaci6 de coneixement sobre eficiencia energetica: extensié i ampliacié dels
coneixements sobre energia i tecnologia.

e Activacio del mercat d’eficiencia energetica: més diversificacio i transparéncia,
plans de compra publica, internalitzacié de costos externs per a rendibilitzar les
accions en estalvi i eficiéncia energeética.

¢ Induccié de comportaments i accions d'eficiencia energética: incrementant la
valoracio social de les accions d’estalvi i eficiencia.

e Accié executiva de Govern: promovent normatives i disposicions per a la
millora de l'eficiencia energética en els diversos sectors i verificant el seu
compliment.

A T'hora de dissenyar les actuacions el PEC distingeix entre estalvi i eficieéncia
energetica. El primer és fruit de les necessitats individuals definides per costums i usos
socials. L'augment constant de consum s’associa, generalment, amb l'augment del
nivell de vida: aire condicionat, mobilitat, etc.; tot i que també és evident I'existencia
d'un sobreconsum innecessari. Per tant, i segons el PEC, sera necessari definir
actuacions d’informacio, conscienciacio i formacio dels usuaris i usuaries finals que
indueixin a crear una cultura d’as més racional de I'energia.

En l'ambit del transport, el PEC aposta per la inclusié i avaluacié dels criteris
d’eficiencia energetica en els plans de mobilitat, i la promocié de carburants
alternatius, I'ts eficient dels vehicles, i el desenvolupament i I'is del transport public.

El pdM ha incorporat en les seves estrategies I'assoliment dels objectius que es
marquen en el PEC tant de reduir el consum energétic com de fer més eficient el
sistema de mobilitat de les comarques gironines.

C/ Pla Territorial Sectorial d'Equipaments Comercials

El Pla Territorial Sectorial d’Equipaments Comercials (PTSEC) pretén impulsar un
model comercial d'acord amb el principi de preservacié de ciutat compacta,
complexa i socialment cohesionada on el comerg fa una funcié determinant.
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e Una ciutat compacta que redueix la mobilitat i evita desplacaments
iInnecessaris.

» Una ciutat complexa on I'Us residencial es combina d’'una manera harmonica
amb les activitats comercials i de serveis.

e Una ciutat socialment cohesionada que garanteix que la ciutadania,
independentment del fet que tinguin o no la possibilitat de desplacar-se, puguin
satisfer llurs necessitats de compra i abastament.

El pdM aposta per una implantacié territorial de I'habitatge i I'activitat economica
coincident amb els objectius emanats del PTSEC, apropant els establiments
comercials a la poblacio i treballant aixi per una mobilitat més sostenible i més
equitativa en el futur.

D/ Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya

El Pla d'Infraestructures de Transport a Catalunya (PITC) estableix un nou model de
planificacié del transport i de les infraestructures de la mobilitat per a Catalunya, amb
la voluntat de donar una forta empenta a la participacié del ferrocarril en la mobilitat
futura de passatgers i mercaderies.

El Pla es defineix ell mateix com un Pla Territorial Sectorial, d'acord amb la Llei
23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial i, a la vegada, com un Pla especific
als efectes d'allo que estableix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la Mobilitat.

El pdM ha tingut en compte les analisis de demanda que fa el PITC i que afecten les
comarques gironines, sobretot pel que fa a les mercaderies, per la gran dificultat que
existeix per a aconseguir el seu transvasament modal.

L'objectiu del PITC és desenvolupar un sistema de transport organitzat com a xarxa
integrada i multimodal, segur i sostenible, responsable ambientalment, equilibrat
socialment i viable economicament, obert en la fase de seguiment a la col-laboraci6 i
participacié institucional i ciutadana.

Els objectius especifics son:
La sostenibilitat ambiental

Per tal de contribuir al compliment de I'Acord de Kyoto, els consums d’energia i les
emissions de dioxid de carboni a I'atmosfera generats pel transport interurba haurien
de disminuir, tot i 'augment previsible de la mobilitat. Per fer-ho possible, el PITC
proposa augmentar significativament la quota del ferrocarril i del transport public en el
repartiment modal, tant en 'ambit de persones com en el de mercaderies.

L’'estructura nodal del territori

El PITC reforca l'estructura nodal del territori i garanteix uns nivells coherents
d’accessibilitat i de connectivitat amb els diversos nodes urbans, en funcio de la seva
situacié geografica i del seu potencial de creixement. D’altra banda, les xarxes
proposades pel PITC asseguren I'accessibilitat a les grans plataformes logistiques i als
ports.

El progrés social i economic

La millora de la qualitat del servei en ferrocarril es tradueix en I'establiment d'intervals
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maxims de pas i de velocitats comercials minimes. En relaci6 amb la carretera, es
tracta de garantir nivells adients de fluidesa per al conjunt de la xarxa, que no seran,
pero, possibles ja en algunes vies a I'entorn metropolita de Barcelona.

La seguretat

El marc de competencies del PITC abasta la definicié de les estrategies d’actuacioé a la
xarxa viaria, tant pel que fa als trams existents com als de nova construccio, amb
I'objecte de reduir I'accidentalitat.

El PITC estableix unes directrius de cara al 2012 complementaries de les
determinades per les DNM:

« En el nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5% de
453 vehicles el 2004 a 430 el 2012.

e Hi haura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos urbans i
del 15% en la dels autobusos interurbans, com a element indispensable per a
assolir un increment del 12% dels viatges intramunicipals amb transport public.

« Els quilometres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista,
experimentaran un notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 km.

E/ Pla de Transports de Viatgers de Catalunya

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC) és un pla territorial sectorial i el
seu contingut assumeix les propostes, els objectius i les directrius del Pla territorial
general de Catalunya en relacié amb el transport de persones.

El Pla defineix les directrius i les accions que articulen la politica de transport public
col-lectiu del Govern de la Generalitat de Catalunya fins a I'any 2005 i inclou el conjunt
de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya, particularment els
serveis ferroviaris de rodalies i regionals, els serveis de transport de persones que
viatgen per carretera i els serveis segons demanda. El Pla esta actualment en revisio.

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya incorpora els instruments que utilitzara
per a executar les seves determinacions, el pla d'oferta, el programa d'inversions en
matéria d'infraestructura ferroviaria, el programa de bescanviadors, estacions
d'autobusos i actuacions complementaries, el Pla d'informacié i atencié als usuaris i
usuaries, les iniciatives legislatives a impulsar durant el seu periode de vigéencia, els
contractes-programa amb els operadors de transport per carretera i el programa
d'adaptacio del material mobil.

El pdM ha tingut present el PTVC i en la diagnosi, les projeccions i la proposta del Pla
tracta la major part dels aspectes dels PTVC en I'ambit de les comarques gironines de
manera que esta coordinat amb els treballs de revisié que s’estan duent a terme.

F/ Pla de seguretat viaria 2008-2010

El Pla de seguretat viaria 2008-2010, aprovat per acord de Govern de 26 de febrer de
2008, té per objectiu fixar les actuacions adequades per millorar Il seguretat viaria a
Catalunya i reduir la sinistralitat viaria, com a minim, un 50% de les victimes mortals
gue es van enregistrar a I'any 2000; objectiu que és solidari amb el de la UE consistent
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en haver reduit el nombre de victimes mortals un 50% I'any 2010.

El PSV és un document transversal, impulsat pel Servei Catala de Transit (SCT), que
compta amb la participacié de les diverses entitats publiques i privades vinculades al
mon de la seguretat viaria. EI SCT, organisme que lidera I'execucio del Pla, garanteix
el seu pressupost inicial amb 250 milions d’euros.

En sintesi, les principals accions que preveu el Pla sén les segients:

1. Treballar per a un canvi en la percepcio de la seguretat viaria com una necessitat
social

2. Impulsar actuacions per a un canvi modal cap a un model de mobilitat sostenible i
segur

3. Situar les accions d’educaci6 i formacié com a pilars de la seguretat viaria
4. Combatre la velocitat excessiva o inadequada

5. Recuperar la tendéncia a un major Us d’accessoris de seguretat passiva
6. Lluita contra la conducci6 sota els efectes de 'alcohol o les drogues

7. Impulsar accions especifiques per combatre I'accidentalitat relacionada amb la
motocicleta

8. Augmentar la participacio i cooperacié dels ens locals amb I'objectiu de reduir
I'accidentalitat en zona urbana

9. Avaluaci6 continua dels punts de sinistralitat
10. Potenciar la recerca i investigacié en matéria de transit i de seguretat viaria

El pdM assumeix les accions previstes en el PSV en el que fa referencia al seu a
I'ambit d’actuacio que li és propi.
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lI. Diagnosi

II.1. Aspectes significatius sobre els quals el Pla pot i ha
d’incidir

Aquest apartat analitza els aspectes més rellevants de la mobilitat actual des de la
perspectiva de la sostenibilitat i sobre els quals el pdM de les comarques gironines pot
tenir-hi incidéncia. L'objectiu d’aquesta diagnosi és formular les bases del que després
es traduira en objectius ambientals del pdM.

Per tal d’establir els criteris de sostenibilitat ambiental de la mobilitat a les comarques
gironines, caldra abordar la relaci6 de la mobilitat amb el model energétic i amb el
model territorial; a més d’'avaluar les externalitats del sistema de mobilitat que es
relacionen a continuacio:

= El consum energetic del transport

= Les emissions de gasos d'efecte hivernacle del transport i la seva
contribucié al canvi climatic

» Les emissions de contaminants atmosférics del transport nocius per la salut
humana i el medi ambient.

= |’accidentalitat.

Aquest capitol se centra en els problemes ambientals associats a la mobilitat lligats
indubtablement a la qualitat atmosferica.

II.1.a. EI model energetic i la mobilitat

Amb el consum actual de combustibles fossils, i atés la limitacié i disponibilitat de les
reserves, molts experts comencen a posar data de caducitat per als diferents
combustibles fossils, a mitjans de segle per al petroli, unes décades més tard per al
gas natural i uns dos segles per al carbd.

Caldra tenir present, que aquest esgotament de les reserves portara associada una
crisi dels preus. L'horitz6 d'aquest fenomen és indeterminable, perd es preveu que
esdevindra abans de meitat del segle XXI, quan s’hagi arribat al zenit de la capacitat
d’extraccid de petroli. Les consequencies socioeconomiques seran clares, sobretot
amb una forta incidencia en el sector transport i amb una incapacitat de satisfer a
preus moderats una demanda cada vegada més gran.

Cal tenir en compte que en els darrers anys el sector transports és el que ha
incrementat més la seva demanda energética, malgrat la millora significativa en
I'eficiencia dels motors de combustié interna. L'any 2000, a Catalunya, el 39% de
I'energia va ser consumida per aquest sector.

Tal i com es mostra tant a la taula 1 i com a la taula 2 la intensitat energética no ha
disminuit a Europa per diferents causes, entre les quals es troben: la perdua, en
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percentatge, de passatgers del transport public cap al privat, i la tendéncia a
l'increment del volum i el pes dels vehicles per questions de seguretat. L'increment del
consum del sector ha estat més important i encara menys eficient a Catalunya i a
Espanya (amb un augment considerable del transport de mercaderies per carretera)
que al conjunt de la Uni6é Europea.

Percentatge del consum del sector del transport sob re el consum energeétic final total

Catalunya 37% 38% 39%
Espanya 40% 41% 42%
UE-15 30% 31% 32%
UE-25 27% 29% 31%
Taula 1: Percentatge del consum del sector transport sobre el consum energetic final total. Font:
L'energia en I'horitz6 2030, Departament de Treball i IndUstria, Generalitat de Catalunya. Segons

dades de OECD/IEA. Europa i Espanya: CE(2003). European En ergy and Transport Trends.
Catalunya: ICAEN (2001). Pla de I'energia de Catalun ya 2001-2010.

Evolucio de la intensitat energética del sector del transport (sobre el valor afegit)

considerant com a base I'any 1990

Espanya 100 108,4 113,1
UE-15 100 101,2 99,5
UE-25 100 101,3 99,6

Taula 2: Evolucio de la intensitat energética del se  ctor del transport. Font: L'energia en I'horitz6
2030, Departament de Treball i Indistria, Generalit at de Catalunya. Segons dades de OECD/IEA.
Europa i Espanya: CE(2003). European Energy and Transpo  rt Trends. Catalunya: ICAEN (2001). Pla
de I'energia de Catalunya 2001-2010

A Espanya, segons les dades del Ministeri de Medi Ambient del Plan Nacional de
Asignaciones 2005-2007, les previsions tendencials del sector transport per a la
proxima decada es situen amb un 4,2% de mitjana anual entre 2000 i 2012 (el sector
amb un creixement meés gran). | les mateixes dades indiquen que un 99% de I'energia
procedira de productes derivats del petroli. El creixent Us dels combustibles derivats
del petroli provocara que l'any 2012 el transport sigui la principal causa de les
emissions de GEH. Si es confirma aquesta tendéncia, no es compliran els acords
derivats de la ratificacio del Protocol de Kyoto (16 de febrer de 2005) i dels
compromisos de la UE de la cimera del Consell europeu dels dies 8 i 9 de mar¢ de
2007 (reduir un 20% les seves emissions de CO, el 2020 respecte les del 1990 i,
aconseguir que els biocombustibles fossils arribin al 10% del consum de carburants el
2020). Ara bé, més enlla de les consideracions socioambientals associades a
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externalitats d’'un increment de la demanda, s’ha de valorar la viabilitat temporal i
geoestrategica del model de mobilitat, responsable en bona part del model energétic
vigent.

A Catalunya, tal com mostra la figura 1, s’ha observat en els darrers anys un increment
considerable del consum energetic pel sector del transport

Consum d'energia (sector transport)

6200
6000
a 5800
X 5600 -
5400 |
5200

2002 2003 2004 2005 2006
Any

Figura 1: Evoluci6 del consum d’energia a Catalunya per al sector transport. Font: Anuari
Estadistic de Catalunya 2008 (IDESCAT).

Per tant, i per tal d’anticipar-se a les tendéncies de futur, sembla logic abordar la
mobilitat a partir de criteris energétics més eficients (disminucié de la inversié
energetica per quildmetre i passatger, i quilometre, per tona i, fins i tot, disminuint el
nombre de quilometres/any recorreguts) per millorar-ne I'eficiéncia.

En definitiva, I'estructura de mobilitat de les comarques gironines ha de tenir com un
dels eixos centrals el canvi de model energétic, necessari en termes geoestratégics,
economics i ambientals. Cal tenir en compte pero que al mateix temps aquest canvi no
és possible sense un canvi en el sector transports.

Diversos documents legislatius i planificadors, entre ells el Plan Nacional de
Asignaciones 2005-2007 espanyol i el Pla Energétic de Catalunya 2006-2015, recullen
la necessitat de reduir el creixement de la demanda energetica associada al transport i
la dependencia de sector dels combustibles fossils.

[1.1.b. El model territorial i la mobilitat

Les comarques gironines presenten una densitat de poblacié de 120,6 habitants per
km?, és a dir, notablement inferior a la mitjana de Catalunya, que es situa en 222,2
habitant per km?. Pel que fa a les capitals comarcals, aquestes presenten una densitat
mitjana de 794,89 habitants per km? (IDESCAT, 2006). Aquesta baixa densitat, denota
una tipologia d’'urbanitzacié dispersa, que condiciona els requisits de mobilitat del
territori, necessitant llargs trajectes amb mitjans de transport que siguin viables sense
necessitat d’'una gran concentracié de passatgers.

L’ambit de les comarques gironines és el més motoritzat de Catalunya, amb un index
de motoritzacid de 521 turismes per cada 1.000 habitants mentre la mitjana de
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Catalunya es situa en 455 (IDESCAT, 2005). Aquest fet evidencia una forta
dependencia del transport privat, amb la consequent pressio sobre les infraestructures
viaries que aixo suposa.

El fort increment econdmic experimentat en I'Gltima década, i molt especialment en els
altims anys, a les comarques gironines conjuntament amb l'augment de 'ocupacio i
l'increment de nous centres de treball localitzat als municipis de I'entorn de les grans
ciutats ha propiciat un augment de la mobilitat que no ha estat acompanyat d'un
increment paral-lel de les infraestructures necessaries per afavorir el transport public.

Si hi ha una caracteristica de les comarques gironines que condiciona la seva
mobilitat, aquesta és I'estacionalitat com a consequéncia del turisme als municipis
costaners, que assoleixen densitats properes a les de les capitals comarcals. El fet
estacional, per tant, requerira solucions flexibles a la mobilitat, tant en vehicle privat
com en transport public, principalment a la franja costanera.

[1.2. Estat actual del medi ambient

[1.2.a. Qualitat atmosferica

Amb l'objectiu de conéixer l'estat de la qualitat de l'aire a les diferents zones del
territori, la seva evolucié en el temps i la seva variacio en funcié de les condicions
meteorologiques per tal de poder informar els ciutadans i adoptar les mesures
preventives i de sanejament més adients, la Generalitat de Catalunya va crear la Xarxa
de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA), mitjancant la Llei
22/1983, de 21 de novembre, definida per I'Ordre de 20 de juny de 1986.

D’acord amb la normativa europea i el Reial Decret 1073/2002, de 18 d’octubre "sobre
avaluaci6 i gestié de la qualitat de I'aire ambient en relaci6 amb el dioxid de sofre,
dioxid de nitrogen, particules, plom, benze i monodxid de carboni’, cal revisar la
distribucié geografica dels punts de mesurament en el territori (macroemplacament),
valorar I'entorn més proper de cada punt de mesurament (microemplacament) i
adaptar els métodes d’'analisi als establerts a la hormativa.

Dins aquest context normatiu cal dividir el territori en zones de qualitat de l'aire (ZQA)
que tenen com a objectiu que les mesures que es fan en una zona siguin
representatives del nivell de fons de qualitat de 'aire de tota I'area que la compren, per
la qual cosa cal que la superficie que la forma hagi de ser homogénia respecte a
I'orografia, la climatologia, la densitat de poblacid i el volum d’emissions industrials i de
transit.

La XVPCA va canviant, tant per adaptar-se a aquest nou marc normatiu, tant com a
resultat dels canvis del territori i d’altres factors. Cada any es fa un resum de I'estat de
la XVPCA al corresponent anuari sobre la qualitat de I'aire a Catalunya.

El territori de Catalunya es divideix en 15 zones de qualitat de I'aire (ZQA), tal com
mostra la figura 2:
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Figura 2: Zones de Qualitat de I'Aire. Font: DMAH.

De les 15 Zones de Qualitat de I'Aire en quée es divideix el territori, 3 es trobarien
incloses en I'ambit de les comarques gironines.

e Zona 8: Comarques de Girona

e Zona 9: Emporda

* Zona 11: Pirineu Oriental
A continuaci6 es resumeix l'estat de la qualitat de I'aire a aquestes zones d’acord amb
el Balang de la Qualitat de I'Aire a Catalunya de I'Any 2007, publicat per la Secci6

d'immissions del Servei de Vigilancia i Control el 10 de mar¢ de 2007:

Zona 8: Comargues de Girona

Els nivells de qualitat de I'aire mesurats pel dioxid de sofre, el monoxid de carboni, el
dioxid de nitrogen, el sulfur d’hidrogen, el plom i el benze estan per sota dels valors
limit establerts per normativa.

Respecte als nivells d’arsenic, cadmi i niquel no s’han superat els valors objectiu
establerts a la legislacio.

Els nivells d'ozo troposferic mesurats sén superiors als valors objectiu de proteccié de
la salut humana i de proteccié de la vegetacio d’aplicacié I'any 2010 i als objectius a
llarg termini de proteccio de la salut humana i de proteccié de la vegetacié d’aplicacié
'any 2020. S’han detectat dues superacions horaries del llindar d’'informacié a la
poblacié en un punt de mesurament ubicat a Santa Maria de Palautordera respecte
dels 4 punts de mesurament de que disposa aquesta zona, i no s’ha detectat cap
superacio del llindar d’'alerta.

Pel que fa a les particules en suspensié de diametre inferior 10 micres, s’ha superat el
valor limit anual i el valor limit diari en un punt de mesurament ubicat a Sant Celoni
respecte als 5 punts de mesurament de que disposa aquesta zona.
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En qualsevol cas, tant Santa Maria de Palautordera com Sant Celoni, formen part de la
comarca del Valles Oriental, no inclosa en I'ambit d’estudi del present Informe de
Sostenibilitat Ambiental.

Figura 3: ZQA 8. Comarques de Girona. Font: DMAH

Zona 9: Emporda

Els nivells de qualitat de l'aire mesurats per particules en suspensié de diametre
inferior 10 micres, el dioxid de sofre, el dioxid de nitrogen, el plom i el benzé estan per
sota dels valors limit establerts per normativa.

Respecte als nivells d'arsenic, cadmi i niquel no s’han superat els valors objectiu
establerts a la legislacio.

Els nivells d'ozo troposferic mesurats sén superiors als valors objectiu de proteccié de
la salut humana i de proteccié de la vegetacio d’aplicacié I'any 2010 i als objectius a
llarg termini de proteccié de la salut humana i de proteccié de la vegetacié que no
s’han de superar I'any 2020. No hi ha hagut cap superaci6 del llindar d'informacié a la
poblacio ni del llindar d’alerta.

Pel que fa al monoxid de carboni, a partir de I'inventari d’emissions i les condicions de
dispersi6 de la zona s’estima que els nivells sén inferiors als valors limit.

Figura 4: ZQA 9. Emporda. Font: DMAH
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Zona 11: Pirineu Oriental

Els nivells de qualitat de I'aire mesurats per dioxid de sofre, el didoxid de nitrogen, el
plom, el benzé i les particules en suspensié de diametre inferior 10 micres, estan per
sota dels valors limit establerts per normativa.

Respecte als nivells d'arsenic, cadmi i niquel no s’han superat els valors objectiu
establerts a la legislacio.

Els nivells d’0z0 troposféeric mesurats sén superiors als valors objectiu de proteccié de
la salut humana i de proteccié de la vegetacié d'aplicacio I'any 2010 i als objectius a
llarg termini de proteccié de la salut humana i de proteccié de la vegetacié que no
s’han de superar I'any 2020. No hi ha hagut cap superaci6 del llindar d'informacié a la
poblacié ni del llindar d’alerta.

Figura 5: ZQA 11. Pirineu Oriental. Font: DMAH

[1.2.b. Espais naturals i connectivitat ecologica

Dins de les comarques gironines hi ha catalogats 41 espais d’interes natural, amb una
superficie total aproximada de 2.500 km?, que es poden observar a la figura 6. Dins
d’aquests espais, son d’especial proteccidé els Aiguamolls de I'Emporda, la Zona
Volcanica de la Garrotxa, i el Cap de Creus, els tres amb consideraci6é de Parcs
Naturals; I'Albera, amb consideracio de Paratge Natural d’'Interés Nacional, i les llles
Medes, amb consideracié d’Area Protegida.
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Figura 6: Mapa dels Espais d’'Interés Natural de les  comarques gironines.
Font: Departament de Medi Ambient i Habitatge. Elabo  raci6: DOYMO.

Tal com recollia I'ilnforme de Sostenibilitat de les comarques gironines elaborat per
I'Observatori de la Sostenibilitat i el Centre per a la Sostenibilitat Territorial el juny de
2007, en observar el territori de les comarques gironines es constata la preséncia de
nombroses infraestructures, carreteres, poligons, cascs urbans, etc., que constitueixen
elements de fragmentacio.

11.3. Problemes ambientals existents rellevants per al Pla.

[I.3.a. Qualitat atmosfeérica

De l'analisi de la qualitat de l'aire que efectua el Balan¢ de la Qualitat de I'Aire a
Catalunya de ’Any 2007, publicat per la Seccié d'immissions del Servei de Vigilancia i
Control el 10 de mar¢ de 2007, es pot concloure que les comarques gironines no
presenten en I'actualitat problemes en termes de qualitat atmosférica.

Tant els nivells de I'aire mesurats per particules en suspensié de diametre inferior a 10
micres, el dioxid de sofre, el dioxid de nitrogen, el plom i el benze, aixi com els nivells
d’arsénic, cadmi i niquel es troben per sota els valors objectiu establerts a la legislacio.

Unicament cal destacar que els nivells d'ozé troposféric mesurats en les diferents
zones de qualitat de l'aire que conformen les comarques gironines, son superiors als
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valors objectiu de proteccio de la salut humana i de protecci6 de la vegetacid
d’'aplicacié I'any 2010 i als objectius a llarg termini de proteccié de la salut humana i de
proteccié de la vegetacié que no s’han de superar I'any 2020, tot i que no hi ha hagut
cap superaci6 del llindar d’'informacio a la poblacié ni del llindar d’alerta. En la Zona 8.
Comarques de Girona, s'observa a més una superacié del llindar d’informacié.

En consequéncia, es pot considerar que no existeixen problemes rellevants a les
zones que es veuran afectades pel Pla, tot i que el manteniment, en la mesura del
possible la millora, de la qualitat atmosférica de les comarques gironines centrara, per
la seva importancia, l'interés del present Informe de Sostenibilitat Ambiental.

I1.3.b. Espais naturals i connectivitat ecologica

Com a exemple més evident de fragmentacié en les comarques gironines s’identifica
I'eix de comunicacions N-S format per la Carretera N-Il, I'autopista AP-7, la via de
ferrocarril convencional i la linia del tren d’alta velocitat (TGV); que divideix el territori
en dos grans bloc i creen una franja del territori on la connectivitat és molt limitada. Les
tanques disposades per a evitar que els animals travessin i puguin provocar accidents,
especialment a la linia del TGV i la AP-7, constitueixen una barrera molt efectiva en
aquest sentit, tot i que comporten inevitablement fragmentacio.

A dia d’avui, es té constancia d’algunes actuacions que s’estan duent a terme per a
minimitzar els efectes de la fragmentacid, com és el cas de la utilitzacié de sistemes
per a reduir les col-lisions amb senglar i daina en el Parc Natural dels Aiguamolls de
'Emporda. En aquest cas, a les carreteres Figueres — Roses, que creua una de les
Reserves Integrals del Parc, i Sant Pere Pescador — Castell6 d’Empdries, s'observa un
notable increment de les col-lisions de vehicles amb senglars (causants del 90% dels
incidents) i amb daines. La intensificacio de la problematica ha estat deguda a
I'expansié d'aquestes poblacions, i a un increment de la intensitat de transit i de les
velocitats de circulacio dels vehicles, afavorida per la millora de les vies. Per a reduir
aquesta problematica, des de l'agost de 2003, l'equip de gestio del Parc, en
col-laboraci6 amb el Cos d'Agents Rurals, esta instal-lant i realitzant un seguiment de
barreres olfactives, que fins al moment donen resultats positius ja que no s'han produit
atropellaments als trams protegits. Paral-lelament, des del Parc, s'han elaborat
propostes que inclouen reforgament de tanques i construccio de passos de fauna.

Si bé el pdM no proposa la creacié de noves infraestructures, en I'analisi de la mobilitat
i clarament en el present Informe de Sostenibilitat Ambiental, es consideren tots
aguests espais, atesa la seva importancia ambiental i social. Aixi, s’avaluara la
possibilitat d’'emprendre accions que contribueixin a minimitzar les afectacions actuals i
en la mesura del possible, contribueixin a la millora d’aquests espais respecte al seu
estat actual i a la seva connectivitat ecologica.

Il.4. Sintesi de la diagnosi i conclusions

Si bé, tal com s’ha indicat anteriorment, les comarques gironines no presenten en
l'actualitat problemes ambientals rellevants en [I'actualitat, I'avaluacié6 ambiental
centrara el seu maxim interes en I'estudi de les previsions de les emissions de CO,,
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NO; i particules en suspensio diametre inferior a 10 micres (PM,) per tal de garantir el
compliment dels requisits legals que s’especifiquen en el proper capitol.
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lIl. Definici6é dels objectius ambientals

El present capitol analitza els requeriments juridics del marc legal vigent que puguin
estar vinculats a la mobilitat per, a partir de les conclusions de la diagnosi, fixar els
objectius ambientals del Pla. Aixi, en base als objectius ambientals que es defineixin,
es dura a terme tot el procés de presa de decisions i I'avaluacio final del pla.

En primer lloc, doncs, s’extreuen els objectius normatius en materia de medi ambient
que guarden relacié amb els objectius ambientals i les afeccions ambientals de I'ambit
de la mobilitat a les comargques gironines, alhora que es proposen indicadors pel
seguiment ambiental dels objectius definits.

Aquests s’ordenen donant prioritat a uns objectius ambientals front d’altres, segons la
seva rellevancia en la planificacid de la mobilitat a les comarques gironines. Aixi els
diferents objectius sén ponderats en funcié del grau d'importancia relativa.

En segon lloc, es relacionen els objectius ambientals amb les actuacions proposades
per tal de dur-les a terme.

Es realitza una valoracié qualitativa i quantitativa, en la mesura del possible, de les
actuacions, per tal d'arribar als objectius ambientals, que sén monitoritzables a través
dels indicadors que se’ls hi ha associat.

l1l.1. Objectius legals de proteccié ambiental

[ll.1.a. Augmentar I'eficieéncia energetica

La mitjana de consum energeétic a Catalunya es situa a un nivell igual a la mitjana
europea (3,9 tep/habitant), i lleugerament per sobre de la mitjana de I'Estat espanyol
(3,29 tep/habitant). Tot i aixi, s’observa que en els ultims anys, mentre la mitjana
europea presenta una reduccié continua de la seva intensitat energetica, aquesta
experimenta un creixement tant a Catalunya com a I'Estat espanyol en conjunt.

En conseqléncia, per tal de pal-liar el creixement previst de la intensitat energetica i
contribuir a la reduccié del consum d’energia el Pla de I'Energia de Catalunya adopta
una estrategia d'eficiéncia energéetica en base a un Escenari IER (Intensiu en
Eficiéncia energética i energies renovables).

Concretament, fixa com a objectiu atenuar el ritme de creixement del consum
energetic en el sector del transport de tal manera que no superi I'1% anual. La
tendéncia actual situa aquest increment en un 2%. L'atenuacié del creixement
contemplada en el Pla d’Energia de Catalunya suposaria un estalvi en el sector del
transport d'aproximadament un 10,2% respecte al consum actual.
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l11.1.b. Reduir les emissions de gasos d’efecte hiv  ernacle

Amb la 12 Conferéncia Mundial del Medi Ambient Huma, celebrada a Estocolm el
1972, es posa de manifest a I'escena politica el fenomen de la influencia de I'activitat
humana sobre el clima, i s'inicia aixi, un llarg procés per a la comunitat internacional
encapcalada per les Nacions Unides.

La Cimera de Rio de 1992 (Conferéncia de les Nacions Unides sobre el Medi Ambient i
el Desenvolupament) déna un impuls definitiu a la necessitat d’abordar aquest
problema global. Aixi, el Conveni marc de les Nacions Unides sobre canvi climatic es
concreta l'any 1997 en el Protocol de Kyoto, com a instrument per a establir
compromisos encaminats a la reduccié d’emissions en els paisos industrialitzats.

La Unié Europea signa el Protocol de Kyoto I'any 1998, ratificant-lo I'any 2002, any en
que és ratificat igualment pel Parlament espanyol, que assumeix el repartiment dels
compromisos de reducci6 que la UE planteja entre els seus estats membres.

Es l'any 1997, quan Espanya presenta el segon Plan nacional de asignaciones i la
Estrategia espafola de cambio climatico y energia limpia, aprovada per la Comissié de
Coordinacié de Politiques de Canvi Climatic i el Consejo del Clima, o orientada a fer
front a la reduccié d’emissions en els sectors difusos (aquells no sotmesos a la
Directiva del comerg de drets d’emissions).

Aixi, dins del marc de les politiques de lluita contra el canvi climatic, el Govern de
Catalunya desenvolupa el Pla marc de mitigacio del canvi climatic a Catalunya 2008-
2012, l'objectiu del qual és que Catalunya contribueixi d’'una manera responsable,
proporcional i efectiva amb el compromis del compliment del Protocol de Kyoto a
I'Estat espanyol.

Les emissions que es generen com a consequencia del transport i la mobilitat,
s’anomenen difuses, per bé que no tenen el seu origen a les instal-lacions
contemplades per la Directiva 2003/97/CE.

Pel qué fa a les emissions d’aquest tipus, I'objectiu de Catalunya per tal de donar
compliment al Plan nacional de asignaciones aprovat per la Unié Europea, és reduir el
creixement de les emissions dels sectors difusos al 37%, de manera que en el periode
2008-2012 I'emissi6 total anual dels sectors difusos no hauria de ser superior a 36,55
Mt de mitjana anual.

El Govern de Catalunya té un gran espai competencial per treballar en les mesures de
lluita contra el canvi climatic en els anomenats sectors difusos, motiu pel qual, aquests
centren les mesures recollides en el Pla marc de mitigacio del canvi climatic a
Catalunya.

La consecucié d’aquest objectiu es concreta, d’acord amb les previsions del Pla marc
de mitigacio, en evitar I'emissié de 5,33 Mt de CO, equivalent anuals als sectors no
inclosos al mercat d’emissions (anomenats sectors difusos) en el periode 2008-2012.

El Pla marc de mitigacio en el seu Programa 1. Reduccié d’emissions en els sectors
difusos. Subprograma 1.6. Reduccio d’emissions al transport i la mobilitat, recull dues
accions que haurien de suposar una reduccio de les emissions de 9,3 Mt CO, eq per al
periode 2008-2012 (1,86 Mt CO, eqg/any). Aixi les reduccions provindrien de:
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» Accions adrecades a la diversificacio energetica del sector i la millora de
I'eficiéncia energética del parc de vehicles: 5 Mt CO, eq (1,00 Mt CO, eg/any)

« Accions adrecades a la mobilitat i al transport: 4,3 Mt CO, eq (0,86 Mt CO,

eg/any).

[1.1.c. Reduir les emissions de NOx i PM

Pel qué fa al dioxid i oxids de nitrogen (NO, i NOy), fins a I'u de gener de I'any 2010 cal
fer l'avaluaci6 de la qualitat de l'aire d'acord amb el valor de referéencia que li
correspongui per l'any considerat d'acord amb el Reial decret 1073/2002 i el Reial

decret 717/1987.

La taula 3 resumeix els valors legislatius de referencia:

Valors de referéncia d’acord amb el Reial Decret 10 73/2002

Periode

Valor limit

horari per a la

proteccio de 1 hora
la salut

humana

Valor limit

anual per a la

protecci6 de 1 any civil
la salut

humana

Valor limit per
a la proteccié
de la
vegetacio (1)
Llindar
d'alerta (2)

1 any civil

1 hora

Valor limit

200 pg/m3 de
NO,

No podra
superar-se en
més de 18
ocasions per
any civil

40 pg/ms3 de
NO2

30 pg/ms3 de
NOx

400 pg/ms

Taula 3: Valors de referéncia d’acord amb el Reial
Departament de Medi Ambient i Habitatge.

Data de
compliment
del valor limit

Marge de
tolerancia

100 pg/m3

(50% del
valor limit) 01/01/2010

a partir del
19/07/1999

20 pg/m?

(50% del
valor limit) 01/01/2010

a partir del
19/07/1999

Cap 19/07/2001

Cap

Decret 1073/2002 per a NOx. Font:

En quant a particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10), per
aquest contaminant a partir de I'u de gener de l'any 2005 cal fer I'avaluacié de la
qualitat de l'aire d'acord amb el Reial decret 1073/2002. Aquest contaminant no estava
legislat anteriorment, perd és una mesura de les particules en suspensio que abans es
prenia amb les PST. Inicialment es va definir una segona fase que havia de comencgar
el 2005, pero de moment ha quedat suspesa.
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La taula 4 resumeix els valors legislatius de referencia:

Valors de referéncia d’acord amb el Reial Decret 10 73/2002

Fase 1 Periode Valor limit
50 pg/m3
Valor limit diari per a la
proteccio de la salut 24 hores No podra superar-se en
humana més de 35 ocasions per
any civil

Valor limit anual per a la
protecci6 de la salut
humana

1 any civil 40 pug/ms

Taula 4: Valors de referéncia d’acord amb el Reial Decret 1073/2002 per a PM10. Font:
Departament de Medi Ambient i Habitatge.

l11.1.d. Incrementar el consum d’energies renovable s i energies “netes”

Segons les dades recollides en el Pla de 'Energia de Catalunya 2006-2015, en el
global de la Unié Europea, el percentatge de participacié de les energies renovables,
I'any 2003, és del 5,5%, mentre que a Catalunya, aquest percentatge es situa per sota
de la mitjana europea i és del 29%.

Cal tenir en compte a més, que tot i que Catalunya aporta el 18,8% del PIB espanyol i
presenta el 15,8% de la poblacidé, només compta amb un 6,3% del territori.

En 'ambit de la Unié Europea, cal remarcar els seglents compromisos i directives
relacionats amb el foment de I'is de les energies renovables:

» Llibre blanc de les energies renovables a la Uni6 Europea (1997) fixa com a
objectiu assolir que 'any 2010, el 12% del consum d’energia primaria a la Unio
Europea sigui d’origen renovable, de manera que els diferents estats hauran de
contribuir amb un esfor¢ proporcional al compliment d’aquest objectiu.

| especialment relacionats amb les energies renovables utilitzades en el transport, cal
destacar:

» La Directiva 2003/30/CE relativa a I'is dels biocarburants o altres combustibles
renovables en el transport imposa als estats membres establir un objectiu
indicatiu nacional de quota de mercat per als biocarburants, amb relaci6 a tota
la gasolina i el gasoil comercialitzats en el transport, indicant com a valor de
referéncia una quota de mercat del 5,75% per al 2010.

e El Llibre verd cap a una estratégia europea de seguretat de I'abastament
energéetic (2000), s’estableix que en l'any 2020 caldra que en lI'ambit del
transport el 20% del consum d’energia per a automocié provingui de
combustibles alternatius (principalment biocarburants, gas natural i hidrogen).

Tal com estableix el Pla d’Energia de Catalunya 2006-2015, I'aprofitament de les fonts
energeéetiques renovables és una prioritat per al Govern de la Generalitat de Catalunya
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donat que, entre altres motius, 'impacte ambiental que ocasionen és molt inferior al
que ocasionen les fonts convencionals i formen part de la solucié al problema
energeétic a llarg termini.

[1.1.e. Reduir I'accidentalitat

Tal com indiquen les Directrius Nacionals de Mobilitat, el primer principi inspirador de
la Llei 9/2003 estableix “el dret als ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de
mobilitat adequades i segures amb el minim impacte ambiental possible”. Els
accidents de transit, constitueixen a dia d’avui un cost social de primer ordre, de
manera que la reduccio de I'accidentalitat ha esdevingut una linia d’actuacié prioritaria,
tal com mostra el Pla de Seguretat Viaria de Catalunya. El Llibre Blanc del Transport
de la Uni6 Europea es marca I'objectiu d’aconseguir una reduccio del 50% del nombre
de victimes d'accidents de transit en el periode 2001-2010 és a dir, una reduccié d’'un
5% anual.

Les dues linies d’accio establertes per les Directrius Nacionals de Mobilitat per tal de
reduir I'accidentalitat dels mitjans de transport son:

e Traspas de desplacaments cap a mitjans amb menys accidentalitat, és a dir,
transport col-lectiu i mitjans no motoritzats.

e Adequacio de la velocitat i millora de les condicions de seguretat

l11.2. Definici6 i jerarquitzacio dels objectius am  bientals

A partir de la diagnosi de l'estat actual en matéria ambiental de les comarques
gironines i de l'analisi dels requeriments legals, el present apartat estableix els
objectius ambientals que hauran de donar compliment a la legislacié vigent alhora que
en la mesura del possible, hauran de contribuir a millorar I'estat del medi ambient.

D’acord amb les indicacions del Document de Referéncia, i tal com recull la taula 5 es
considerara un total de sis objectius ambientals, entre els quals cal destacar dos
objectius prioritaris, com a consequéncia dels requeriments legals que s’hi relacionen,
tres objectius secundaris i un darrer objectiu qualificat com a terciari, per la seva
irrellevancia en relacio al Pla director de mobilitat de les comarques gironines.

Objectiu ambiental Indicador

[. Minimitzar el consum d’energia kg/habitant (DNM)

Repartiment modal, distingint
entre vehicle privat, transport

[207))] . C e s

2= col-lectiu, a peu i bici.

= ©

5 E

.2 Distancia mitjana dels
O s

desplacaments
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Ratio d’ocupacio dels cotxes

II. Reduir les emissions de gasos Tones de CO, equivalent

d’efecte hivernacle emeses anualment pel sector
dels transports (DNM i
PMMCCC 2008-2012)

[ll. Millorar la qualitat de I'aire Tones PMj/any emeses pel
sector transport

IV. Augmentar el consum d’energies % d’energia eléctrica
renovables i energies “netes” consumida en el transport

% d’energia eléctrica de fons
renovables consumida en el
transport

% biocombustibles consumit
en el transport

V. Reduir 'accidentalitat associada a Accidents amb victimes per
la mobilitat veh*km (DNM)

Nombre de vianants i ciclistes
implicats

%
‘=
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]
c
=]
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VI. Minimitzar I'afectaci6 a la matriu Nombre de poligons creats per
ambiental les infrastructures

Obijectiu
terciari

Nombre d’espais de la xarxa
2000 afectats

Taula 5: Jerarquitzaci6 dels objectius ambientals i relacié d'indicadors proposats pel Document de
Referéncia. Font: DMAH. Elaboracio propia.

[11.2.a. Objectiu ambiental I: Minimitzar el consum  d’energia

Contribuir a la reduccié del consum d’energia, en especial dels combustibles fossils del
sector transport, reduint la intensitat energética a partir de la millora de l'eficiéncia i la
introduccié d’energies renovables i “netes” i augmentant el ratio d’ocupacié dels
vehicles per tal d’atenuar el ritme de creixement del consum energétic en el sector del
transport de forma que no superi I'1% anual.

I11.2.b. Objectiu ambiental 1l: Reduir les emission s de gasos d’'efecte hivernacle

En quant als objectius de mitigacié del canvi climatic, les Directrius Nacionals de
Mobilitat, estableixen I'objectiu de reduir fins a 12.200.000 t les emissions anuals de
CO,-eq del sector transport. Aquesta xifra representa una reducci6o del 18,8%
(2.829.790 t CO,-eq) respecte a les emissions anuals del sector transport a Catalunya
de linventari d’emissions de 2005 (15.029.790 t CO,-eq). La projeccié d’aquest
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objectiu, en base a les emissions del transport calculades per a I'any 2006 per a les
comarques gironines, seria per a aquest ambit reduir en 225.910 t les emissions
anuals de CO,-eq de cara a I'any 2012, per al sector transport.

Més recentment pero, el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya 2008 —
2012, ha actualitzat aquest objectiu per al sector transport, establint com a valor
objectiu, la reduccié en 1.860.000 t de CO,-eq les emissions anuals. Aquesta xifra
representa una reduccié del 12,4% respecte a les emissions anuals del sector
transport a Catalunya de l'inventari d’emissions de 2005 (15.029.790 t CO,-eq). La
projeccié d’aquest objectiu, en base a les emissions del transport calculades per a
'any 2006 per a les comarques gironines, seria per a aquest ambit seria reduir en
148.490 t les emissions anuals de CO,-eq de cara a I'any 2012, per al sector transport.
Cal tenir en compte perd, que I'objectiu proposat engloba tot el sector transport, i en
canvi I'ambit del pdM, que és I'utilitzat per fer el calcul d’emissions, només considera el
transport terrestre.

0,-eg/anua O,-eg/anua 0,-eg/anua %
Catalunya DNM 15.029.790 -2.829.790 -18,8%
Comarques gironines DNM 1.199.871 -225.910 -18,8%
Catalunya PMMCCC 15.029.790 -1.860.000 -12,4%
Comarques gironines PMMCCC 1.199.871 -148.489 -12,4%

Taula 6: Objectius de reducci6 d’emissions d’efecte hivernacle, d'acord amb les Directrius
Nacionals de Mobilitat i el Pla Marc de Mitigacié de | Canvi Climatic (2008-2012).
Elaboracié: DOYMO.

[1l.2.c. Objectiu ambiental Ill: Millorar la qualit — at de l'aire.

Contribuir mitjancant millores tecnologiques a mantenir sota els limits legals les
concentracions de particules en suspensio (PMy) i els oxids de nitrogen (NO,) per tal
de garantir una bona qualitat de I'aire d'acord amb el Reial decret 1073/2002.

[1l.2.d. Objectiu ambiental IV: Augmentar el consum d’energies renovables i
energies “netes”

Emprendre actuacions per tal de promoure I'is de combustibles alternatius i la creacio
d’'una xarxa de distribucié d’aquests en substitucié dels combustibles fossils, ja que tal
com estableix el Pla d’Energia de Catalunya 2006-2015, I'aprofitament de les fonts
energetiques renovables és una prioritat.

lll.2.e. Objectiu ambiental V: Reduir 'accidentali  tat associada a la mobilitat
Adoptar mesures per tal d’afavorir els desplacaments amb mitjans de transport amb
una menor accidentalitat, aixi com l'adequacio de la velocitat i la millora de les

condicions de seguretat intrinseques de cada mitja.

Tal com explicita el Document de Referéncia alguns del objectius ambientals que cal
recollir, com és el cas de la reducci6 de 'accidentalitat associada a la mobilitat, no fan
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referéncia directa a una afeccié6 ambiental. Si més no, la seva inclusié esta motivada
per la seva gran incidencia.

[11.2.f. Objectiu ambiental VI: Minimitzar 'afecta  ci6 de la matriu ambiental (només
en cas de proposar-se noves infrastructures)

Donat que el Pla director de mobilitat de les comarques gironines no proposa noves
infrastructures, es pot considerar aquest objectiu com a terciari.
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I\VV. Descripcio i avaluacio d’alternatives.

El present capitol exposa les diferents alternatives considerades, per procedir
posteriorment a la seva avaluacio d’acord amb el grau de compliment dels objectius
ambientals establerts que s’observaria en I'escenari previst per a I'any horitz 2016 .

Aixi, s’inclou l'alternativa 0 o escenari tendencial, donat que la seva consideracio és
obligada, i 3 alternatives més, que centren els seus esfor¢os en diferents linies
estrategiques.

Donat que es tracta d’una primera aproximacio, s’ha considerat suficient dur a terme
una avaluacié qualitativa per tal d’obtenir uns resultats que permetin determinar quines
seran els resultats previsibles del desenvolupament de les alternatives en quant al
compliment dels objectius ambientals préviament determinats.

IV.1. Alternativa zero: escenari tendencial.

A partir de la diagnosi elaborada pel Pla director de mobilitat, de les infraestructures
previstes i de I'augment previst en la mobilitat, es realitza una projeccié a I'escenari
horitz6 el 2016 o escenari tendencial. Aixi, d’'acord amb el que estableix el Document
de referéncia, cal considerar aquest escenari com una de les alternatives (alternativa
0), en el procés d’avaluacié ambiental del Pla director de mobilitat.

Tal com s’indica al document Proposta del Pla, a partir d’estudis territorials existents
del DPTOP, del PITC mateix i del model de simulacié que s’ha fet servir (TRANSCAD),
s’estableix una projeccié previsible per a la poblacid, els llocs de treball i el nombre de
vehicles en circulacio.

Pel que fa a poblacié i llocs de treball, les previsions inicials de I'Institut d’Estudis
Territorials en el seu document Prospectiva de Mercat de Treball, Demografia i
Habitatge establia a I'any 2026 una poblacié per I'ambit de les comarques gironines
compresa entre 698.939 i 807.972 habitants, la qual cosa representa un increment
entre un 4% i un 16% respecte I'any 2006.

De la mateixa forma, per als llocs de treball, I'estudi establia unes projeccions
compreses entre els 348.355 i els 409.876 ocupats, les quals suposarien un increment
compres entre 2,2% i 20,2% respecte I'any 2006. El Pla territorial parcial de les
comarques gironines, actualment en elaboracié, acabara de concretar aquestes xifres.
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IV.2. Alternatives

Els objectius generals del Pla director de mobilitat de les comarques gironines ha de
respondre, a l'igual de la resta dels Plans Directors de Mobilitat, als que estableix la
Llei de mobilitat 9/2003.

La mobilitat respon essencialment a la necessitat de desplacar-se per tal de poder
desenvolupar les activitats socials i economiques, referint-se tant a les persones com
al transport de béns, és a dir, a I'accessibilitat.

Tanmateix la mobilitat i el transport tenen un rol ambivalent, ja que al mateix temps
gue sostenen el funcionament del sistema social i economic, s6n també elements
generadors de disfuncions socials i ambientals.

Aixi, els Plans Directors de Mobilitat hauran de respondre a objectius de: competitivitat,
integraciod social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat; que hauran de guiar
les diferents mesures d'actuacié del Pla. Una configuracié optima del territori i el
sistema de transport ha de donar lloc al balanc més positiu entre les aportacions i les
sostraccions de la mobilitat a la societat.

Donat que la Llei de mobilitat 9/2003 estableix molt clarament quins son els diferents
objectius que han de perseguir els Plans Directors de Mobilitat, i donat que es tracta
d’objectius generics relatius a diferents ambits, es plantegen alternatives que, alhora
gque garanteixen la seva viabilitat pel fet que donen compliment als objectius citats,
posen un major emfasi en linies d’actuacio diferents.

Tenint en compte que totes les alternatives plantejades hauran de garantir una
mobilitat segura i accessible, la principal diferencia entre elles rau en la manera com
es plantegen assolir els limits legals en quant a parametres de qualitat atmosferica i
emissions de gasos d’'efecte hivernacle.

Aixi, prenent com a base 2 variables basiques de la mobilitat, es plantegen 3
alternatives, a més de l'alternativa O:

e Alternativa 1: Intervencio en la composicié del parc de vehicles i potenciacio de
I'ls d’energies renovables.

e Alternativa 2: Intervencid en el repartiment modal dels desplacaments i
reduccio dels veh-km.

e Alternativa 3: Pla de Mobilitat de les comarques gironines.

IV.2.a. Alternativa 1: Intervencié en la composicié del parc de vehicles i
potenciacié de I'is d’energies renovables

La primera alternativa considerada centra el seu interés en la composicio del parc de
vehicles. Aixi, les actuacions a preveure anirien enfocades a facilitar als usuaris
'adquisicié de vehicles energéticament eficients, I'adquisicié de vehicles hibrids i
electrics i fomentar i promoure I's d’autobusos i camions hibrids 0 amb gas natural.

En resum, aquest escenari invertiria basicament en el desenvolupament d’'una xarxa
de distribucié de combustibles nets per tal de fomentar-ne el seu Us, alhora que
donaria suport economic a iniciatives per a l'adquisicid de vehicles energéticament
eficients.
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IV.2.b. Alternativa 2: Intervencié en el repartimen t modal dels desplacaments i
reduccio dels veh-km.

La segona alternativa considerada, a diferencia de I'anterior, centra el seu interés en la
modificaci6 de la distribuci6 modal dels desplacaments per tal d’aconseguir un
transvasament a favor del transport pablic o dels desplagaments no motoritzats (és a
dir, a peu o en bicicleta) aconseguint alhora una reduccié dels veh-km.

Aixi, les inversions en aquest sentit es centrarien en millorar la qualitat del transport
public existent i en la creacié de nous serveis de transport public (sustentat en el Pla
de Transport de Viatgers de Catalunya). Tanmateix, la prioritat del transport public
promovent les actuacions com la creacié de carrils busos o els sistemes d’informacio
als viatgers.

IV.2.c. Alternativa 3: Pla director de mobilitat de les comarques gironines.

Per ultim es planteja una alternativa que aposta per invertir en ambdues linies. Es a
dir, reparteix els esforgos en:

= Millorar el servei de transport public per tal d’aconseguir un transvasament
de desplacaments en aquest sentit, en detriment dels desplacaments en
transport privat.

= Afavorir la utilitzaci6 de combustibles nets, i millorar I'eficiéncia dels vehicles
mitjancant mesures que promoguin una major ocupacio, etc.

IV.3. Avaluaci6 d’alternatives

Amb l'objectiu de determinar l'eleccié de l'alternativa més adequada, i seguint les
recomanacions exposades per la Direccié General de Politiques Ambientals i
Sostenibilitat del Departament de Medi Ambient i Habitatge, es procedira a la
confrontacid de cadascuna de les alternatives considerades amb cadascun dels
objectius ambientals definits anteriorment.

Aixi, inicialment, s’ha considerat I'avaluacié qualitativa del grau de compliment de
cadascun dels objectius, tal com recull la figura 7 que es mostra i es justifica a
continuacio:

ALTERNATIVES

IUS AMBIENTALS 0 1 2 3

I. Minimitzar el consum d’energia 1 2 3 3

Objectius principals

II. Reduir les emissions de gasos
d’efecte hivernacle

Puntuaci6 objectius principals 0,25 | 0,63 | 0,75 | 0,75
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ALTERNATIVES

OBJECTIUS AMBIENTALS

Grau de compliment dels objectius principals

[Il. Millorar la qualitat de l'aire 2 3 3 3

Objectius
secundaris (1) V. Augmentar el consum
d’energies renovables i energies 2 4 2 3
“netes”
Puntuaci6 objectius secundaris (1) 0,50 | 0,88 | 0,63 | 0,75
Objectius V. Reduir I'accidentalitat associada

secundaris (I1) a la mobilitat

Puntuaci6 objectius secundaris (11) 0,5 0,5 | 0,75 | 0,75

Grau de compliment dels objectius secundaris 0,20 | 0,31 | 0,26 | 0,30

Grau de compliment dels objectius ambientals 35% | 69% | 71% | 75%

Criteri de puntuacio: 1 = nul, 2 = baix, 3 =mitja 4 =alt

Figura 7: Avaluaci6 qualitativa del grau de complim ent dels objectius ambientals. Elaboracio:
DOYMO.

D’acord amb la jerarquitzaci6 establerta en els objectius, segons la qual es
distingeixen entre objectius principals i secundaris, s’ha optat per donar a aquests
primers un major pes en la seva valoraci6. D’aquesta manera, es considera que el
compliment dels objectius principals o prioritaris t¢ un pes del 60% sobre el total,
mentre que es reserva un 30% al compliment dels objectius secundaris Il i IV. Aixi, es
reserva un percentatge menor, d'un 10%, al compliment de l'objectiu V. Reduir
I'accidentalitat associada a la mobilitat, entenent que si bé és un objectiu amb una
importancia indiscutible, no constitueix un objectiu de caire ambiental. Per bé que cap
de les alternatives contempla la creaci6 de noves infrastructures, I'objectiu VI.
Minimitzar l'afectacié a la matriu ambiental no ha estat considerat en aquesta
avaluacio d'alternatives.

A continuacié s’exposa, per a cadascun dels objectius i escenaris avaluats, la
justificacio de les puntuacions adjudicades en cada cas:

= Minimitzar el consum energeétic.

El notable creixement que el consum energeétic ha experimentat en es darreres
decades, obliga a pensar que en I'escenari tendencial aquest no es reduira.
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En quant a les alternatives 1, 2 i 3, si bé lalternativa 1 centra les seves
actuacions en la promocié de Il'adquisici6 de vehicles energeticament més
eficients, i per tant contribueix en certa manera a la minimitzacié del consum
energetic, s'entén que és la incidéncia en el repartiment modal dels
desplacaments un dels factors més importants en aquest sentit.

En aquest sentit, tant l'alternativa 2 com [l'alternativa 3 tindrien contribucié
similar pel fet que ambdues incideixen en el repartiment modal dels
desplacaments, per tal d’aconseguir un transvasament dels desplacaments a
favor del transport public i dels desplacaments no motoritzats.

Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

Malgrat els compromisos adoptats per al compliment del Protocol de Kyoto, les
emissions de gasos d’efecte han experimentat en els darrers anys un increment
molt acusat. D’acord amb les dades de I'Institut Catala de I'Energia que recullen
les Directrius Nacionals de Mobilitat, les emissions de CO2 equivalent
provinents del sector transport a Catalunya van augmentar un 36% entre 1990 i
2004.

Bé a partir d'una canvi notable en el repartiment modal, bé a partir de I'adopcio
d’altres mesures encaminades a afavorir I'eficiéncia energetica, les 3
alternatives contemplades incideixen directament, i de manera notable, en la
reduccié d’emissions de gasos d’efecte hivernacle.

Millorar la qualitat de l'aire.

Els nivells de qualitat de l'aire mesurats per dioxid de sofre, el dioxid de
nitrogen, el plom, el benzeé i les particules en suspensio de diametre inferior 10
micres, estan per sota dels valors limit establerts per normativa, de manera que
la qualitat de l'aire a les comarques gironines no presenta problemes en
l'actualitat.

La utilitzacié d’energies renovables en substitucié dels combustibles fossils,
contribueix a la millora de la qualitat de I'aire, donat que les energies netes no
emeten a I'atmosfera particules en suspensio i oxids de nitrogen. Tanmateix, la
reduccio en les emissions de contaminants atmosferics es veura evidentment
reduida en aquells escenaris on el repartiment modal es modifiqui en favor dels
desplacaments no motoritzats, disminuint per tant el nimero de veh-km.

De la mateixa manera que en les emissions de gasos d’efecte hivernacle, per a
les emissions de contaminants atmosférics es considera que, bé a partir d'una
canvi notable en el repartiment modal, bé a partir de I'adopcié d’altres mesures
encaminades a afavorir la utilitzaci6 d'energies netes, les 3 alternatives
contemplades incideixen directament, i de manera notable, en la millora de la
gualitat de l'aire.

Augmentar el consum d’energies renovables i netes.
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El Pla d’Energia de Catalunya 2006-2015 contempla I'aprofitament de les fonts
energetiqgues renovables com una prioritat donat que aquestes ocasionen un
impacte ambiental molt inferior al que ocasionen les fonts convencionals. Aixi,
cal entendre que en I'escenari tendencial, la utilitzacié d’energies renovables i
netes experimentara un increment. De forma similar, es considera que
l'alternativa 2, tot i que va encaminada a la intervencié en el repartiment modal,
també experimentara aquest lleuger increment que preveu el Pla d’Energia de
Catalunya.

En quant a la resta d'alternatives contemplades en aquesta avaluacio, €és
justament el consum d’energies renovables un dels fets diferencials. Tal com
s’ha indicat anteriorment l'alternativa 1 encamina les seves actuacions a la
promocié de vehicles energéticament més eficients, fomentant I'adquisicié de
vehicles hibrids i electrics i promovent I'ls d’autobusos hibrids 0 amb gas
natural. En consequiéncia es considera que aquesta alternativa contribueix
fortament a I'acompliment d’aquest objectiu ambiental.

L'alternativa 3, contribuira també a l'augment en la utilitzacié d’energies
renovables i netes, donat que aquest fet constitueix una de les seves linites
estratégiques (junt amb la modificaci6 del repartiment modal dels
desplacaments), tot i que de forma menys rellevant.

Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat.

Les dades de victimes mortals en accidents de transit mostren, malgrat
I'evolucié ascendent de la mobilitat, un descens continuat en els darrers anys,
com a consequéncia de les millores en seguretat viaria (millora de la xarxa,
campanyes d’educacio...). Aixi, tant en I'escenari tendencial com en l'alternativa
1 és d’esperar que la reduccié en I'accidentalitat mantingui aquesta tendencia.

Si juntament amb la tendéncia actual, tenim en compte el transvasament de
desplacaments en vehicle privat a transport public, a peu i en bici, que
contemplen les alternatives 2 i 3, es pot considerar que en ambdues
alternatives disminuiran els veh-km i, per tant, és d’esperar una reduccié en
l'accidentalitat.

La prioritat en I'adopcié de millores en el transport public i la disminucié del veh-
km que circulen per les vies pot tenir un efecte rebot. Es a dir, pot succeir que
en el decurs del temps, com a consequéncia de la descongestid, s’observi un
lleuger augment dels desplacaments en transport privat. Per tant, s’ha
considerat una contribuci6 similar entre les alternatives 2 i 3.
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La figura 8 recull els percentatges obtinguts de I'avaluacio de les alternatives en quant
al compliment dels objectius ambientals préviament establerts:

Escenaris Grau de compliment dels

objectius ambientals

Alternativa O:

, , 35 %
Escenari tendencial
Alternativa 1:
o , : 69 %
Potenciacié de I'is d’energies renovables.
Alternativa 2:
y _ 71 %
Intervencio en repartiment modal.
Alternativa 3:
75 %

Pla director de mobilitat

Figura 8: Grau de compliment dels objectius ambient  als per a cadascuna de les alternatives.
Elaboracié: DOYMO.

De l'avaluacio qualitativa de les alternatives contemplades, en base a diferents linies
estratégiques, s’obtenen uns resultats que mostren com les tendéncies actuals de la
mobilitat a les comarques gironines contribueixen de forma insuficient al compliment
dels objectius ambientals establerts a partir de la diagnosi.

Per contra, les 3 alternatives considerades contribueixen de forma forga similar a la
consecucid d’aquests objectius, obtenint-se uns percentatges d’entre el 69% i el 75%,
que poden considerar-se satisfactoris. Es interessant indicar, que en consonancia amb
les Directrius Nacionals de Mobilitat, s’obtenen uns percentatges superiors per a
aquelles alternatives que contemplen la intervencié en el repartiment modal dels
desplacaments.

Aixi, es pot concloure que tot i que no existeixen diferéncies notables, l'alternativa 3,
és a dir, la combinaci6 de dues linies estratégiques encaminades no només al
transvasament modal dels desplacaments siné a la introduccié d’energies renovables i
netes a la mobilitat, té una contribuci6 més positiva en termes generals que la resta
d’alternatives considerades.
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V. Descripcio i avaluacio dels impactes
ambientals de 'alternativa escollida

Tractant-se d'un Pla director de mobilitat, definit per la Llei 9/2003 com a document
basic per al desenvolupament territorialitzat de les Directrius nacionals de mobilitat,
gue tenen per objectiu minimitzar els impactes negatius del transport, s’entén que
aquest proposara estratégies de mobilitat sostenible. Aixi, en principi totes les mesures
proposades contribueixen a millorar el medi ambient a nivell global, amb I'objectiu de
donar en tot moment compliment als requisits legals.

D’acord amb les recomanacions del Document de referéncia, la metodologia que se
seguira per a la descripcié i avaluacié dels impactes ambientals de I'alternativa
escollida, avaluara les mesures del pla des de la perspectiva de la seva eficacia per
comportar canvis modals significatius en I'ambit del pla. A més, s’'incorporen a aquesta
avaluacio els criteris recollits a la guia “PMU: Pla de Mobilitat Urbana: avaluacio
ambiental en la planificacié de la mobilitat” publicada recentment pel Departament de
Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya, que tot i estar principalment
enfocada a l'avaluacié dels PMU presenta algunes recomanacions aplicables en
I'ambit d’'un Pla director de mobilitat.

La metodologia d’avaluacié dels impactes ambientals de 'alternativa escollida, és a dir,
del Pla director de mobilitat de les comarques gironines és principalment qualitativa, tot
i que incloura I'analisi quantitativa en aquells casos en qué es disposi dels indicadors
pertinents, i basada en una analisi de la incidéncia que cadascuna de les mesures
recollides en els diferents eixos d’actuacié té sobre els objectius ambientals fixats pel
plai el grau d’assoliment d’aquests objectius ambientals.

Aixi, primer es procedira a I'avaluacié qualitativa de la contribucié de cadascuna de les
mesures d’'actuacié previstes en els diferents eixos d'actuacidé al compliment de
cadascun dels objectius ambientals.

Un cop realitzada aquesta primera aproximacié, es procedira a comparar els
indicadors calculats per a l'escenari del pdM respecte als indicadors esperats en
I'escenari tendencial, per tal de poder fer-ne una analisi qualitativa.

Tanmateix, al mateix temps que s’avaluen les mesures contingudes en cadascun dels
eixos d’actuacio, s’atribueix atenent als efectes de cadascuna de les actuacions un
grau de prioritat des d’'un punt de vista ambiental. Qualitativament, s’adjudica un nivell
de prioritat de manera que:

1 — prioritat elevada
2 — prioritat mitjana
3 — prioritat baixa

Tot i que s’ha considerat oportd indicar la prioritat en les taules d'avaluacié de les
mesures d’actuacié en termes de compliment dels objectius ambientals, les diferents
prioritats s'analitzaran en I'apartat VIIl. Mesures de supervisio i seguiment ambiental.
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V.1. Els impactes dels diferents eixos d’actuacio
El Pla director de mobilitat de les comarques gironines es desenvolupa sobre 9 eixos
d’actuacio els quals comprenen un total de 125 mesures. Es resumeixen a continuacio
els principals objectius de cadascun dels eixos d’actuacid, alhora que es duu a terme
una avaluacié qualitativa dels impactes que tindra sobre els diferents objectius
ambientals cadascuna de les alternatives.
V.1.a. Eix Actuacié 1: Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat.
Per tal de reduir les necessitats de mobilitat motoritzada, es plantegen mesures
destinades a vetllar, des del punt de vista de la mobilitat, per a que es porti a terme un
urbanisme compacte als municipis i una planificacié coordinada entre els diferents
sistemes de ciutats existents a les comarques gironines.
L’objectiu basic d’aquesta estrategia €s aturar l'increment de la distancia mitjana de
recorregut a les comarques gironines, i estendre la planificaci6 de la mobilitat
sostenible a tots els ambits territorials i funcionals on es necessari.
A més, els objectius complementaris son la disminucié del preu unitari del transport per
a l'usuari, i, laugment d'utilitzacié dels mitjans de transport més sostenibles com soén la
bicicleta i la marxa a peu.
Els efectes a aconseguir son:
- Reduir la distancia mitjana per desplagcament.
- Reduir els vehicles — quilometre interurbans.
- Reduir els costos del transport de 'usuari.
- Incrementar la marxa a peu i la bicicleta.

- Reduir d’'una manera generalitzada els costos externs del transport.

La figura 9 presenta les relacions entre les mesures d’actuacié recollides en I'Eix
d’Actuacio 1 i la seva contribucio al compliment dels diferents objectius ambientals:
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planejament de la mobilitat
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Grau de contribucié al
compliment de [I'objectiu I:I Alt. I:I Mitja. . Baix.

ambiental

Figura 9: Avaluaci6 del grau de contribucio de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacio 1 en el
compliment dels objectius ambientals.

Tot i que I'Eix d’Actuacié 1 té per objectiu principal la coordinacié de l'urbanisme amb
la mobilitat, tal com s’observa en I'anterior, I'esfor¢ en aquesta coordinacié presenta
efectes molt positius en la consecucio d’alguns dels objectius ambientals establerts.

Aixi, tot i que existeixen actuacions amb una molt baixa contribucié a aquests objectius
(com, a tall d’'exemple, la creacié del registre de planejament de la mobilitat), cal
remarcar la importancia d’actuacions com la racionalitzacio del creixement de la trama
urbana a partir de I'avaluacié de la mobilitat i del planejament urbanistic, la incentiacio
de l'elaboracié dels PMU o la promocié del desenvolupament coordinat del Pla
Territorial Parcial de les comarques gironines. Aquestes mesures, suposen una
contribucié en la consecucid dels objectius entenent que s6n actuacions en origen.

Mentre la racionalitzacié de I'espai i la planificacié de la localitzacié de les activitats
prenent en consideracid la mobilitat, pot suposar la minimitzacié de les distancies que
caldra recorrer, mesures com el financament de I'elaboracié dels PMU tenen una
incidéncia notable alhora de determinar els objectius en termes de repartiment modal,
de manera que fet que tindra efectes molt positius en quant de consum energetic i
emissions (tant de GEH com de particules i 0xids de nitrogen). A més, donat el pes del
transport de mercaderies per carretera, es consideren especialment positives, totes
aquelles mesures que centren els seus esforcos transferir part del transit de
mercaderies cap a la xarxa ferroviaria, donat que el transport ferroviari té uns impactes
molt menys significatius.

Per dltim indicar, que de l'analisi qualitativa de actuacions previstes en aquest eix,
s'extreu que 8 de les 9 actuacions (el 88,8%) contribueixen amb un nivell mitja o alt a
la consecucié dels objectius de minimitzacio del consum energétic i la reduccié de les
emissions de GEH, és a dir, dels objectius ambientals prioritaris. Per contra, tot i que si
s'observa una contribucié notable en la millora de la qualitat de Il'aire, la resta
d’objectius secundaris, com la utilitzacio d’energies renovables o netes i la reducci6 de
l'accidentalitat, no es veuen afectats significativament per les actuacions d’aqguest eix.

V.1.b. Eix Actuacio 2: Fomentar una xarxa d’infraes  tructures de mobilitat segura

i ben connectada.

L'objectiu d’aquesta estratégia és completar la xarxa ferroviaria definida al PITC amb
una xarxa de vianants i bicicletes per tal de garantir una xarxa d'infrastructures
interurbanes ben connectada i segura per a tots els modes de transport.

Els efectes a aconseguir son:

- Reduir els temps de viatge
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- Transferéncia modal als modes no motoritzats i el transport public, tant a nivell urba
com a interurba

- Incrementar el percentatge de poblacio servida amb el transport public ferroviari.
- Reduccio de l'accidentalitat.

- Incrementar la marxa a peu i la bicicleta.

- Reduir de les emissions de GEH i altres contaminants,

- Reduir d'una manera generalitzada els costos externs del transport.

La

grau de contribucié al
compliment de [I'objectiu . alt. I:I mitja. . baix.

ambiental

figura 10 presenta les relacions entre les mesures d'actuacié recollides en I'Eix
d’Actuacio 2 i la seva contribucié al compliment dels diferents objectius ambientals:
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Figura 10: Avaluacié del grau de contribucio de les actuacions previstes en 'Eix d’Actuacié 2 en el
compliment dels objectius ambientals.

L’Eix Actuacié 2: Fomentar una xarxa d’infrastructures de mobilitat segura i ben
connectada, inclou actuacions amb efectes molt diferents sobre els objectius
ambientals.

El desenvolupament de les inversions del PITC comporta la modernitzaci6 i ampliacié
de les infraestructures ferroviaries, la millora de I'oferta i la qualitat del servei d’aquest
transport (i per tant un esperat transvasament d’usuaris del vehicle privat al transport
ferroviari) i un increment de la quota de viatges i transport de mercaderies en aquest
mitja de transport. Es a dir, incideix en el repartiment modal dels desplacaments en
favor de modes de transport més sostenibles i per tant, repercuteix de forma molt
positiva en el consum energetic, les emissions de GEH i la qualitat de I'aire.

Per contra, pero, mesures d’actuacié com la creacié d’una xarxa d’altes prestacions a
les comarques gironines a partir del Programa d’inversions en noves infraestructures
viaries (PITC + Conveni Ministeri de Foment) i el desenvolupament d’altres actuacions
viaries previstes pel DPTOP i la Diputacié de Girona, tindran uns efectes contraris. Es
evident que les actuacions que suposen millores en la xarxa viaria o fins i tot la creacio
de noves infraestructures porten associada la creacié de nous fluxos, que es
tradueixen en un major consum energetic i en un increment de les emissions, tant de
GEH com de particules en suspensié i 0xids de nitrogen.

Si més no, aquest eix recull moltes altres actuacions, juntament amb la potenciaci6 de
les infraestructures ferroviaries indicada, amb efectes molt positius.

Aquest és el cas, per exemple, de la incentivacié de la creaci6 i el desenvolupament
de les xarxes urbanes de carrils-bici, la creacidé (previ analisi) d'infraestructures
ciclistes aprofitant la planificaci6 o remodelacié de les infraestructures viaries o la
incentivacio de la creacié d’'una xarxa d’aparcaments per a bicicletes. Amb I'adopcio
d’aquestes mesures, es pretén potenciar la utilitzacioé de la bicicleta, intentant absorbir
desplacaments d’altres mitjans de transport amb impactes més significatius.

En aquest mateix sentit, la moderacié de la velocitat en zona urbana (Ex: Zones 30) i
la creacié de zones amb restriccions de transit, pretén donar prioritat al vianant i a la
bicicleta, i té per tant, efectes positius en la consecucié dels objectius ambientals. En
aquest cas concret, tot i que de forma aparent es pot pensar que aquesta mesura
contribueix de forma molt notable a la minimitzaci6 del consum energétic i
especialment en I'emissié de GEH, de particules en suspensio i d’oxids de nitrogen,
cal tenir en compte l'efecte migratori que es pot derivar de I'aplicacié d'aquesta
mesura.

Aixi, tot i que en I'ambit afectat per aquesta zona 30 s’observara efectivament una
reduccio de les emissions de GEH i una millora de la qualitat de I'aire, cal tenir present
que aquesta millora en un ambit més local molt probablement els efectes negatius es
traslladaran a les zones adjacents. Per exemple, I'establiment d’'una zona 30, pot
incrementar el transit d'agitacié als carrers adjacents incidint negativament en la
consecuci6 dels objectius ambientals. Per aquest motiu, tot i que I'establiment d'una
zona 30 té clarament efectes positius i podria tenir un nivell de contribucié alt, s’ha
optat per adjudicar un nivell de contribucié mitja, en un intent de penalitzar I'efecte
migratori.
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D’acord amb [l'enunciat de l'eix, que indica l'objectiu de fomentar una xarxa
d’infrastructures de mobilitat segura, aquest eix recull algunes actuacions directament
encaminades a millorar la seguretat viaria (per exemple, I'elaboracié d'un Pla de
reduccio dels trams amb concentracié d’accidents a la xarxa basica interurbana i un
Pla de millora de la seguretat viaria de les carreteres locals).

Igualment, amb l'objectiu d’assolir una xarxa ben connectada, es planteja I'estudi de la
creaci6 d’'un corredor de transport public segregat entre Girona i Sant Feliu de Guixols
- Costa Brava i la creacio d’'una plataforma segregada pel transport pablic entre Blanes
i Lloret de Mar. Ambdues mesures, per bé que fomenten la implantacié de transport
public per donar resposta a una demanda que actualment cobreix principalment el
vehicle privat, i per tant aposten per un canvi al repartiment modal, contribueixen molt
positivament a I'assoliment dels objectius ambientals de minimitzaci6 de consum
energeétic i reduccié d’emissions. Cal remarcar a més la necessitat de preveure, en
aquells casos en que es crein noves linies o s’ampliin les existents de transport public
mitjancant autobusos, que aquestes ampliacions es facin mitjancant vehicles que
utilitzin energies renovables o netes per contribuir al maxim a la consecucié dels
objectius ambientals.

Per Gltim, per la seva importancia, cal remarcar la previsio per a la implementacié de
mesures contra I'impacte sonor de les vies interurbanes i 'augment de la connectivitat
ecologica. Malgrat no trobar-se entre els objectius ambientals que s’han establert per a
I'avaluacio del present Pla director de mobilitat, és indubtable que la qualitat sonora té
en l'actualitat una importancia molt notable. Aixi, tot i no haver-se considerat la seva
inclusiées vol remarcar la rellevancia d’aquesta actuacio en les vies interurbanes.

De forma general, es pot concloure que el 40% de les actuacions previstes en aquest
eix, tenen un alt nivell de contribucié a I'assoliment dels objectius ambientals prioritaris
i un 8% un nivell mitja de contribucié. Es a dir, tot i la disparitat d’actuacions que es
recullen en aquest eix, aproximadament el 50% de les mateixes contribueixen
notablement a la consecucio dels objectius prioritaris.

Tanmateix, i d’acord amb l'objectiu principal d’aquest eix d’'actuacié, el 92% de les
actuacions que contempla contribueixen de forma molt notable a la reduccié de
I'accidentalitat i, per tant, a la consecuci6é d’aquest objectiu secundari; alhora que
Unicament s’han considerat les actuacions que preveuen lI'ampliacié del servei de
transport public com a opcions per a incrementar I's d’energies netes o renovables.

V.1.c. Eix Actuacio 3: Gestionar la mobilitat i afa  vorir el transvasament modal.

Es pretén reduir el nombre de desplagaments que es realitzen en vehicle privat,
facilitar el transvasament cap el ferrocarril i 'autobds i disminuir els efectes ambientals
negatius de la mobilitat es plantegen mesures per afavorir la intermodalitat en les

zones rurals i dissuadir I's del cotxe en els centres de les ciutats.

L'objectiu basic d'aquesta estrategia és modificar I'excessiu Us del vehicle privat en els
desplacaments.

Els efectes a aconseguir son:

- Transferéncia modal al transport public
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- Reduccio6 dels desplagaments en cotxe
- Millora de I'accessibilitat a la xarxa de transport public
- Reducci6 de I'accidentalitat

- Reduir de les emissions de GEH i altres contaminants.

La

grau de contribucié al
compliment de [I'objectiu . alt. I:I mitja. . baix.

ambiental

figura 11 presenta les relacions entre les mesures d'actuacié recollides en I'Eix
d’Actuacio 3 i la seva contribucio al compliment dels diferents objectius ambientals:
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Mesures d'actuacio
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Figura 11: Avaluaci6 del grau de contribucio de les

actuacions previstes en I'Eix d’Actuacio 3 en el

compliment dels objectius ambientals.

Tal com estableix el Document de Referencia, I'avaluaciéo ambiental del Pla director de
mobilitat de les comarques gironines hauria d’avaluar I'eficacia de les mesures per tal

d’aconseguir:

» el transvasament modal d'usuaris del cotxe vers els transports meés

sostenibles.

» (s més eficient del vehicle privat, en relacié a la mitjana d’ocupacio.

Per tant, l'avaluaci6 de les mesures d'actuacié recollides en aquest eix té una

importancia fonamental.

En primer lloc cal destacar aquelles mesures que de forma directa contribueixen a
potenciar la xarxa de transport public com: la bonificacio dels peatges en autopista per
a aquest transport (que hauria de repercutir integrament en les tarifes dels usuaris), la
creacio de linies d'aportacié a les estacions de ferrocarril més properes, I'elaboracio i
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execucio d’'un pla de millora dels intercanviadors actuals i desenvolupar la integracio
tarifaria.

Aixi, aquest conjunt d’actuacions, reforcen el transport public en detriment del vehicle
privat, és a dir, existeix un transvasament cap a modes de transport més sostenibles,
que comportara una menor consum energetic i una reduccié tant dels gasos d’'efecte
hivernacle com de les particules en suspensié i els 0xids de nitrogen.

Es important destacar a més, que el canvi modal dificilment és possible només amb
politiques de foment dels transports més sostenibles (politiques pull), sin6 que
aquestes han d’anar acompanyades de politiques de desincentiu de I'is del vehicle
privat (politiques push). En aquest sentit, per tant, prenen especial interes actuacions
com l'elaboraci6 i execucié d’'un Pla d’aparcaments de dissuasio i d’intercanvi modal,
que podran contribuir a les politiques d’accés al centre (que hauran d’establir els PMU)
i contribuiran, per tant, a la desincentivacio de I'is del vehicle privat.

Malauradament, no es pot garantir que la totalitat dels desplagaments que siguin atrets
per l'increment del transport pablic provinguin del vehicle privat. Es a dir, tot i que és
molt dificil de quantificar, cal considerar que pot existir un efecte de succié de
desplacaments provinents d’'usuaris del transport ferroviari o fins i tot de vianants i
usuaris de la bicicleta.

En segon lloc, cal remarcar aquelles mesures que, en consonancia amb les
indicacions del Document de Referéncia, potencien una major ocupacio del vehicle
privat, incrementant aixi I'eficiéncia del seu Us. En aquest sentit, es contemplen
mesures com la bonificacid en I'Us de les autopistes.

A més, per la rellevancia del sector turistic a les comarques gironines, es fa necessari
incloure entre les actuacions previstes pel Pla director de mobilitat, I'elaboracié d’'un
estudi de mobilitat d’aquest sector, que permetra obtenir la informacié necessaria per
tal de preveure futures actuacions que donin resposta a les seves necessitats. De
forma similar, es preveu I'elaboracié d’'un estudi per la mobilitat del mén rural.

De l'avaluacio de les mesures d’actuacio, es dedueix que un 92,8% de les actuacions
previstes tenen un nivell de contribucié mitja (25% de les actuacions) o alt (68,8%) al
compliment dels objectius ambientals prioritaris (inclos en aquest cas I'objectiu
secundari de millora de la qualitat de l'aire, estretament relacionat als objectius
prioritaris). Es a dir, es pot considerar que les actuacions compreses en I'Eix
d’Actuacio 3 tenen una repercussio molt positiva.

Per contra, la contribucio per a 'augment del consum d’energies renovables i netes és
molt minsa, ja que Unicament es pot considerar que podria existir certa aportacio si es
considera que l'ampliaci6 de la xarxa de transports publics que es realitzi amb
autobusos, es faci mitjancant vehicles que utilitzin aquests tipus d’energia.

Pel que fa a la reduccié de I'accidentalitat, es considera que totes aquelles mesures
encaminades a potenciar els mitjans de transport public suposaran una reduccié dels
vehicles-quilometre en circulacié i, com a consequencia, una reduccio de la probabilitat
d’accident. A més, mesures més especifiques com l'optimitzacié de forma selectiva de
la velocitat també tindran un paper rellevant alhora de regular la circulacio i, per tant,
poder crear unes condicions de major seguretat que redueixin els accidents.
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V.1.d. Eix Actuacio 4: Millorar la qualitat del tra  nsport ferroviari.

Per tal de donar una millor oferta ferroviaria i garantir que aquesta funcionara com una
sola xarxa es pretén crear nous serveis que permetin augmentar la freqiéncia de pas i
les possibilitats de connexié. A més, es pretén ampliar la cobertura horaria en els
serveis ferroviaris que ho precisin.

Els efectes a aconseguir son:

- Incrementar la quota modal del ferrocarril i la seva eficiéncia

- Reduir els vehicles — quilometre realitzats pel vehicle privat.

- Reduir les emissions de GEH i altres contaminants.

- Reduir els costos externs del transport.

La

grau de contribucié al
compliment de [I'objectiu . alt. |:| mitja. . baix.

ambiental

figura 12 presenta les relacions entre les mesures d’actuacio recollides en I'Eix
d’Actuacio 4 i la seva contribucio al compliment dels diferents objectius ambientals:

Objectius ambientals

de’energia
ER i netes

1. Reduir emissions
Prioritat de les
mesures
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|. Minimitzar el consum
V. Augmentar consum
V. Reduir accidentalitat

Mesures d’actuacio

4.01. Coordinar dels

diferents serveis ferroviaris 2
de viatgers.

4.02. Estudiar la creaci6

d’'un servei tramviari entre 3
Salt i Girona.

4.03. Analitzar la viabilitat

d’establir serveis

ferroviaris regionals . . . . I:I 3
convencionals entre

Girona i Barcelona per la
linia del Maresme.

4.04. Analitzar la viabilitat
de millorar la freqiéncia . . . . I:I 3

de pas del servei ferroviari
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4.06. Elaborar i executar

un pla de mobilitat . . . . I:‘ 1

adaptada del transport
ferroviari.
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Figura 12: Avaluaci6 del grau de contribucio de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacio 4 en el
compliment dels objectius ambientals.

Les sis actuacions recollides en aquest eix tenen un objectiu molt clar: la millora de la
qualitat del transport ferroviari. | a diferencia d’altres eixos d'actuacid, totes les
actuacions que conformen aquest eix sén molt similars.

Aixi, d’'acord amb el seu objectiu, la millora de la qualitat del transport ferrovari
constitueix en si una politica pull, que contribuira a afavorir el transvasament modal
d’'usuaris.

Malauradament, de la mateixa manera que en el cas anterior, no es pot garantir que la
totalitat dels desplacaments que siguin atrets per les millores en el transport ferroviari
provinguin del vehicle privat. Es a dir, tot i que és molt dificil de quantificar, cal
considerar que pot existir un efecte de succié de desplacaments provinents d’usuaris
del transport public o, fins i tot, d’usuaris de la bicicleta.

En qualsevol cas, I'avaluacié qualitativa de les mesures d’actuacio reflexa un alt nivell
de contribucié a I'acompliment dels objectius prioritaris, en concret, s'observa un alt
nivell de contribucio pel 71,4% de les actuacions i un nivell mitja per al 14,3%.

Novament s’observa una aportaci6 minima a l'augment d'utilitzacié d’energies
renovables o netes, que en aquest cas es concretaria en la possible implantacié d’'un
servei de tramvia entre Salt i Girona, i una contribucio forga més notable en la reduccié
de l'accidentalitat, entent que un millor transport ferroviari suposara una reduccio dels
vehicles-km en circulacio.
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V.1l.e. Eix Actuaci6 5: Assolir un transport public de superficie accessible, eficag
i eficient.

Cal aconseguir un transport public amb un menor temps de recorregut dels viatgers,
més coordinat amb la xarxa ferroviaria, i que garanteixi una bona informacié a I'usuari
alhora que contempla altres férmules (transport a la demanda) a tot el territori.

Per tant, I'objectiu basic és garantir un transport public de superficie de qualitat i
competitiu vers el vehicle privat, en temps de viatge alhora que es milloren les
condicions d’accessibilitat dels ciutadans de les comarques gironines, mitjancant el
transport public de superficie.

Els efectes a aconseguir son:

- Incrementar la quota modal del transport public de superficie i la seva eficiéncia

- Reduir els vehicles — quilometre realitzats pel vehicle privat.

- Incrementar el percentatge de poblacio servida amb el transport public de superficie.
- Reduir els costos unitaris del transport public de superficie.

- Reduir els costos externs del transport

- Reduir les emissions de GEH i altres contaminants.

La

grau de contribucié6 al
compliment de [I'objectiu . alt. |:| mitja. . baix.

ambiental

figura 13 presenta les relacions entre les mesures d’actuacio recollides en I'Eix
d’Actuacio 5 i la seva contribucié al compliment dels diferents objectius ambientals:
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Organizacion
Movilidad
DOYMO  cerreacasoscor zcco

‘V‘ Desarrollo

©
Q.
=

Informe Sostenibilitat Ambiental

Pla director de mobilitat de les comarques gironines



(=
Q.
=

Informe de Sostenibilitat Ambiental

Pla director de mobilitat de les comarques gironines

Comarques Gironines

Objectius ambientals

de’energia
Il. Reduir emissions

I. Minimitzar el consum
Prioritat de les
mesures

[
=]
IS
=
©
]
[op
©
ol
©
°
=
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Mesures d'actuacio

5.02. Desenvolupar el
SAE a les comarques
gironines.

5.03. Inventariar i millorar
les parades interurbanes 1
d’autobusos.

5.04. Estudiar els serveis
de transport public en

zones turistiques i els . . . I:l I:l 3
serveis discrecionals de
tipus turistic.

5.05. Analitzar la viabilitat

de crear una xarxa de . . . |:| |:| 3

carrils bus als accessos a
les ciutats

5.06. Establir mesures de

prioritat per al transport . . . I:‘ I:‘ 3

public en punts singulars
amb congestio.

5.07. Mill | i
noctums de wnspor, 00| W [ W 3

public col-lectiu.

5.08. Elaborar i desplegar

un pla d'accés adaptat a I:‘ I:‘ I:‘ . I:‘ 2

les parades interurbanes
d’autobus.

5.09. Crear un sistema

telematic de semafors . . . I:I I:I 3

amb  prioritat per al
transport public

5.10. | | ist
de conrrr]rrc))llJ s(felr ;Saﬁgte?; . . . I:I I:I 2

transport public.

5.11. Imputar els
sobrecostos de transport

public  als promotors . . . . . 2
d’esdeveniments
extraordinaris massius

5.12. Implantar una . . . . . 1

nomenclatura unificada
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Mesures d'actuacio
per al transport public
col-lectiu
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V. Reduir accidentalitat

Prioritat de les
MESIES

5.13. Elaborar i financar
I'execucio d’'un Pla
d’optimitzacié del servei
de taxi.

5.14. Implantaci6 dels
serveis que es descriuen
al Pla de Transports de
Viatgers de Catalunya en
'ambit de les comarques
gironines.

5.15. Analitzar els punts
critics dels itineraris del
transport public de
superficie amb una oferta
elevada o daccés als
centres generadors de
demanda.

5.16. Analitzar les barreres
existents (legals,
reglamentaries,
operatives) que dificulten
una major optimitzacio
dels recursos de transport,
com ara els discrecionals
amb reiteracio de
recorregut.

5.17. Impulsar la creacio
d'un sistema integrat de
gesti6 dels serveis de
transport a la demanda en
zones de baixa densitat.

5.18. Connectar mitjancant
transport public per
carretera totes les capitals
comarcals amb les
polaritats externes, les
internes i els municipis de
les respectives
comarques.

5.19. Elaborar i executar
un pla de mobilitat
adaptada a les parades
dels autobusos urbans.
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V. Reduir accidentalitat

Mesures d'actuacio

5.20. Elaborar i executar
un pla de mobilitat

adaptada als vehicles de I:I I:I I:I
transport public col-lectiu
urbans i interurbans.

5.21. Estudiar l'augment
de [loferta d'accés en
autobus a l'aeroport de . . . I:‘ I:‘ 3
Girona i la millora de les
frequiéncies de les linies
existents.

5.22. Optimitzar els

recursos de la xarxa de . . . I:I . 3

transport escolar i de
transport public.

5.23. Crear serveis de
connexié en bus entre la
Garrotxa, Osona i . . . I:I I:I 3
Barcelona (Olot - Vic -
Barcelona) pel tunel de
Bracons.

Grau de contribucio al
compliment de [I'objectiu . Alt. |:| Mitja. . Baix.

ambiental

Figura 13: Avaluacié del grau de contribucié de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacié 5 en el
compliment dels objectius ambientals.

Com a part de les politiques pull, aquest eix engloba tot un seguit d’actuacions que
tenen per objectiu el foment de la xarxa de transport public, millorant-ne la qualitat per
tal de fer-la més competitiva amb el vehicle privat i aconseguir aixi un transvasament
d’'usuaris.

Aixi, es considera que actuacions com, la connexid mitjangant transport public per
carretera de tots els municipis amb les seves capitals de comarca, I'estudi d’'un pla de
refor¢ del servei de transport public en zones turistiques, l'estudi de serveis
discrecionals de tipus turistic, son fonamentals per a millorar el servei en les
infraestructures existents.

Tanmateix, i per la seva rellevancia, es contempla I'estudi de 'augment de l'oferta
d’accés en autobus a l'aeroport i la millora de les linies existents i I'analisi dels punts
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critics dels itineraris de transport public de superficie amb una oferta elevada o d’accés
als centres generadors de demanda.

Per dltim, la implantacié dels serveis descrits al Pla de Transport de Viatgers de
Catalunya, la creacido de nous serveis com la connexié en bus entre la Garrotxa,
Osona i Barcelona pel tinel de Bragons, cobrira demandes existents.

Tenint en compte I'ambit en qué s’actua, principalment interurba i per carretera, es pot
considerar que el transvasament modal es provindra principalment del vehicle privat,
de manera que en aquest cas, I'efecte de succid es considera menyspreable.

Especial atencid mereixen mesures com [|'optimitzacio des recursos del transport
escolar i col-lectiu, donat que es donen opcions com l'aprofitament del transport
escolar per a transport public col-lectiu.

Aixi, l'avaluacié qualitativa de la contribucié d’aquestes actuacions, considera que
contribueixen molt positivament en la consecucio dels objectius ambientals prioritaris
(més d’'un 90% de les mesures), contribuint a la minimitzacié del consum energetic i la
reduccio de les emissions.

Altres mesures com l'execucié d'un pla de mobilitat adaptada a les parades
d’autobusos urbans i d’'un pla de mobilitat adaptada als vehicles de transport public o
bé les millores en els sistemes d’'informacio; tot i que contribuiran positivament perque
incrementara I'accessibilitat a la xarxa i per tant el possible nimero d'usuaris, ho faran
de forma menys notoria que les actuacions nombrades anteriorment.

Pel que fa a la utilitzacié d’energies netes o renovables, tot i que cap de les actuacions
ho contempla de forma directa, es fa necessari pensar que les noves linies estaran
cobertes per autobusos que utilitzaran aquests tipus d’energies.

En termes de reduccié de 'accidentalitat, la potenciacié de la xarxa de transport public
reduird els vehicles — quilometre realitzats pel vehicle privat, de manera que podra
reduir de forma proporcional I'accidentalitat.

Per ultim indicar que tot i que en lavaluacié del compliment dels objectius s’ha
considerat que la imputacié dels sobrecostos de transport public als promotors
d’esdeveniments extraordinaris massius no té una contribucié directa, s’entén que la
recaptacié d’aquests impostos podra incidir de forma indirecta en millores en el
sistema de transport puablic, de manera que es considera una mesura adequada.

V.1.f. Eix Actuacié 6: Modernitzar I'activitat del sistema logistic i accelerar les
infraestructures ferroviaries de mercaderies.

Es pretén modernitzar el sistema logistic per fer front als reptes que suposen els
canvis tecnologics i la globalitzacié i millori I'eficiencia energetica i ambiental de la

cadena logistica en la seva totalitat.

Es a dir, cal potenciar un sistema logistic eficient i minimitzar els costos unitaris del
transport de mercaderies i incorporar el sistema logistic a la mobilitat sostenible.

Els efectes a aconseguir son:
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- Incrementar la quota modal de mercaderies per ferrocarril.

- Disminuir dels vehicles — quildmetre de mercaderies per carretera.
- Reduir els costos unitaris del transport per a I'operador.

- Reduir els costos externs del transport .

- Reduir les emissions de GEH i altres contaminants.

La

grau de contribucié al

compliment de [I'objectiu ! alt. |:| mitja. ! baix.
ambiental

figura 14 presenta les relacions entre les mesures d’actuacio recollides en I'Eix
d’Actuacio 6 i la seva contribucié al compliment dels diferents objectius ambientals:
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I. Minimitzar el consum
IV. Augmentar consum

Mesures d'actuacio

6.01. Elaborar un pla de
modernitzacio i millora de
la xarxa ferroviaria de
mercaderies.

V. Reduir accidentalitat

Prioritat de les

mesures

6.02. Estudiar i executar la

creaci6 de plataformes . . . .

logistiques als accessos a
la Costa Brava.

6.03. Implantar un sistema

de direccio, informacié i I:‘ I:‘ I:‘ .

senyalitzacié per a
vehicles pesants.

6.04. Elaborar un estudi

de transport de I:I I:I I:I .

mercaderies
agropecuaries.

6.05. Impulsar un pla de

desenvolupament de Ia 1
logistica nocturna.
6.06. Crear una xarxa
d'aparcaments de vehicles 1
pesants.
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Objectius ambientals
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Figura 14: Avaluacié del grau de contribucié de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacié 6 en el
compliment dels objectius ambientals.

Amb l'objectiu de potencial el transvasament de desplacaments del vehicle privat a
altres modes de transport i tenint en compte el pes del transport de mercaderies en la
mobilitat de les comarques gironines, aquest eix recull algunes actuacions de gran
rellevancia.

Aixi, es consideren especialment rellevants aquelles mesures com I'elaboracié d’'un pla
de modernitzacio i millora de la xarxa ferroviaria de mercaderies, amb la qual es pretén
una reduccié de la dependencia del transport de mercaderies per carretera. Com a
conseglencia directa de la reduccié del transport de mercaderies per carretera, es
minimitza el consum energetic i les emissions de GEH, és a dir, es compleixen els
objectius ambientals prioritaris, alhora que es redueixen les emissions de particules i
oxids de nitrogen i la reducci6 de vehicles en carretera comporta també una reduccio
en laccidentalitat, és a dir, es compleix també redueix també [I'accidentalitat,
contribuint als objectius ambientals secundaris.

A més, l'elaboracié d’'un estudi de la mobilitat de mercaderies que permeti obtenir
informacio de qualitat sobre la realitat del transport de mercaderies a les comarques
gironines, aixi com I'optimitzacio de la carrega dels vehicles pesants de transport per
carretera o l'estudi de la implantacié de plataformes logistiques als accessos a la
Costa Brava, s6n mesures molt rellevants per la seva contribucié a minimitzar els
desplacaments d’aquest tipus de transport. Per aquest motiu, perqué s’entén que una
optimitzacié de la xarxa suposara una reduccié dels vehicles de mercaderies per
quilometre, es considera que es minimitzara el consum energetic i les emissions de
GEH. Tanmateix, tal com s’ha justificat anteriorment, s’observara una reduccio en les
emissions de particules, d’oxids de nitrogen i de I'accidentalitat.
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Si bé s’observa que un 75% de les actuacions recollides en aquest eix contribueixen
positivament (en un nivell mitja i/o alt) a la consecucié dels objectius ambientals
prioritaris i igualment un 75% contribueixen de forma mitjana a afavorir la reducci6 de
'accidentalitat. Per contra, perd, cap de les mesures contribueix a la utilitzacié
d’energies netes o renovables.

V.1.g. Eix Actuacié 7: Garantir I'accés sostenible als centres generadors de
mobilitat.

Es fonamental promoure I'accessibilitat sostenible als espais de desenvolupament
economic, les universitats, i altres grans centres generadors de mobilitat, per tal que la
mobilitat constitueixi un factor que contribueixi a la igualtat d’oportunitat de totes les
persones en I'accés al treball, els estudis i els serveis basics.

Aixi, caldra garantir 'accés amb transport public i mitjans no motoritzats als centres
generadors de la mobilitat a les comarques gironines i de forma complementaria
disminuir I'Gs dels vehicle privat en la mobilitat ocupacional, fet que reduira la taxa
d’accidents in itinere.

Els efectes a aconseguir son:

- Millorar I'accessibilitat al centre de treball.

- Reduir I'exclusi6 social.

- Reduir els accidents en itinere.

- Reduir els costos unitaris del transport per a l'usuari, per mobilitat ocupacional.

- Reduir les emissions de GEH i altres contaminants..

La

grau de contribucié al
compliment de [I'objectiu I:l alt. I:l mitja. . baix.

ambiental

figura 15 presenta les relacions entre les mesures d’actuacio recollides en I'Eix
d’Actuacio 7 i la seva contribucié al compliment dels diferents objectius ambientals:
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Objectius ambientals

Mesures d'actuacio

7.01. Financar I'elaboracio
i  execuci6 de Plans
especifics de mobilitat
(PEM) als poligons
industrials i altres grans
centres generadors de
mobilitat.
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ER i netes

Comarques Gironines

V. Reduir accidentalitat

Prioritat de les

mesures

7.02. Potenciar la creacio
d'dorgans gestors a les
arees d’activitat
economica.

7.03. Promoure
I'associacionisme
empresarial en  zones
industrials per a facilitar
politiques comunes de
mobilitat.

7.04. Crear una xarxa
d’itineraris per a vianants i
bicicletes als poligons
industrials i els grans
centres generadors de
mobilitat

7.05. Ampliar la xarxa
actual de linies regulars
interurbanes que donen
servei als poligons
industrials i grans centres
generadors de mobilitat.

7.06. Incentivar la
realitzaci6 de plans de
desplacaments d’empresa
de certa grandaria.

7.07. Racionalitzar i
impulsar els serveis
compartits d’autobus
d’'empresa.

7.08. Elaboraci6 de
protocols d’emergéncia
relacionats amb la
mobilitat.

7.09. Fomentar la creacio
de serveis de furgoneta
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Mesures d’actuacio
d’empresa compartida.

7.10. Estudiar i financar
serveis de transport public
per a l'accés als centres
de treball.

7.11. Implantar serveis de

bicicletes comunitaries als . . . . I:I 3

centres urbans i als
poligons industrials.

7.12. Impulsar la figura del

gestor de la mobilitat als I:' I:‘ I:‘ . . 1

centres generadors de
mobilitat.
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Figura 15: Avaluacié del grau de contribucié de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacié 7 en el
compliment dels objectius ambientals.

Tal com s’ha indicat anteriorment, alhora que s’emprenen actuacions per a garantir
'accés amb transport pablic i mitjans no motoritzats als centres generadors de la
mobilitat, es pretén, de forma complementaria, disminuir I'is dels vehicle privat en la
mobilitat ocupacional.

Les subvencions a l'associacionisme empresarial en zones industrials per a facilitar
politiques comunes de mobilitat, permetran fomentar el treball conjunt de la mobilitat i
I'aprofitament de sinérgies per tal de minimitzar els efectes negatius de la mobilitat
ocupacional mentre Iimpuls a la creacié de la figura del gestor de la mobilitat als
centres generadors de mobilitat permetra I'existéncia d’'un ens de seguiment de la
implantacié dels Plans Especifics de Mobilitat.

Alhora que es proposa una xarxa de vianants i bicicletes per als poligons industrials,
es contempla la implantacié d’'una xarxa de bicicletes comunitaries en aquests
poligons. A més es proposa racionalitzar I's de vehicles, furgonetes i autobusos
compartits d’empresa. Aixi, especialment en el cas dels autobusos i els vehicles
compartits, s’'incideix en el numero de vehicles — quilometre, que es veura reduit, de
manera que conseqientment es reduira el consum energetic i les emissions de GEH,
particules en suspensié i oxids de nitrogen.
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En aquest sentit, cal remarcar que les politiques pull com I'ampliacié de la xarxa actual
de linies regulars interurbanes que donen servei als poligons industrials i grans centres
generadors de mobilitat o la creacié de la xarxa, anteriorment citada, de bicicletes i
vianants, haurien de veure’s reforcades per politiques push per tal d’incentivar l'alta
ocupacié del vehicle privat.

Es considera que totes aquestes mesures, que representen el 75% de les actuacions
d’aquest eix, contribueixen de forma notable a reduir el nimero de vehicles-quilometre,
per tant, tal com s’ha indicat, contribueixen al compliment dels objectius ambientals
prioritaris i a la reduccié de les emissions de particules (secundari).

En quant a 'augment en la utilitzacié d’energies netes o renovables, no existeix cap
mesura que de forma clara mostri una contribucié important a la consecucio d’aquest
objectiu. En tot cas, s’ha considerat que aquelles actuacions encaminades a ampliar
les xarxes d'autobusos, o0 a la implantacié de serveis de transport public per a I'accés
als centres de treball, haurien de considerar la utilitzacié d’aquests combustibles en els
nous vehicles, de manera que si que podrien afavorir 'acompliment d’aquest objectiu.

En termes d'accidentalitat, es pot considerar que aquesta es veura reduida en la

mesura que el foment dels autobusos o vehicles compartits suposa una reduccio dels
vehicles en circulacio i, per tant, de les probabilitats d’accident.

V.1.h. Eix Actuacié 8: Promoure l'eficiencia energé tica i I's de combustibles
nets.

Promoure l'eficiencia energética i I'Gs dels combustibles nets per disminuir els
impactes negatius del sistema de transports en el medi ambient, contribuint a la
reduccié de les emissions que provoquen el canvi climatic i a la millora de la qualitat de
vida dels ciutadans de les comarques gironines.

Un dels objectius principals del Pla director de mobilitat és la reduccié del consum
d’energia provinent dels combustibles fossils, de les emissions dels gasos efecte
hivernacle i dels contaminants de I'aire produits pel sistema de transport, alhora que
s’intenta augmentar I'eficiéncia de I'is del vehicle privat i de mercaderies.

Els efectes a aconseguir son:

- Millorar I'eficiéncia de I'Us dels vehicles

- Reduir les emissions de gasos efecte hivernacle, sobre tot el CO,.

- Reduir les emissions de contaminants que afecten a la qualitat de l'aire.

- Reduir el consum energetic per combustibles fossils.

- Reduir els costos externs del transport vinculats al canvi climatic i la qualitat de l'aire.

La
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figura 16 presenta les relacions entre les mesures d’actuacio recollides en I'Eix
d’Actuacio 8 i la seva contribucié al compliment dels diferents objectius ambientals:

Objectius ambientals

Mesures d'actuacio

8.01. Fomentar una major
ocupacié6  del vehicle
privat.

I. Minimitzar el consum
de’energia

1. Reduir emissions

lIl. Millorar la qualitat

IV. Augmentar consum
ER i netes

mesures

V. Reduir accidentalitat
Prioritat de les

8.02. Augmentar
I'eficiéncia energetica en
I'Gs del vehicle privat.

8.03. Fer difusi6 dels

serveis de cotxe 3
multiusuari.
8.04. Augmentar

I'eficiencia energética en
I'ds de vehicles pesants.

8.05. Promocionar
ladquisici6 i I'ds de
vehicles lleugers hibrids i
eléctrics en xarxa urbana.

8.06. Promocionar
I'adquisicié i I'as
d’autobusos hibrids.

8.07. Desenvolupar una
xarxa de distribucié de
combustibles nets.

8.08. Fomentar I'ampliacio
de la flota d’autobusos i
camions amb gas natural.

8.09. Fomentar I'GUs de
combustibles alternatius.

8.10. Instal-lar filtres de
particules als vehicles
pesants diésel Euro 3.

8.11. Pla d’ensenyament

H D B FFE E B O =

N B B OF =

HE EE OO O O 0O 0 =

il F F F B ®H [0NR nH

H B B B B B B B (0 W® []

~ Organizacion
Movilidad
DOYMO Certificada ISO 9001 :2000

V‘; Desarrollo



Comarques Gironines

Objectius ambientals

de’energia
ER i netes
INESIES

1. Reduir emissions
GEH
Prioritat de les

©
=
<
S
&
<
3
S
o
=

|. Minimitzar el consum
V. Augmentar consum
V. Reduir accidentalitat

Mesures d'actuacio
de la conduccio eficient.

Grau de contribucié al
compliment de [I'objectiu I] Alt. I:I Mitja. . Baix.

ambiental

Figura 16: Avaluaci6 del grau de contribucio de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacio 8 en el
compliment dels objectius ambientals.

L'objectiu principal d’aquest eix d’actuacié és la millora en I'eficiencia energetica. Aixi,
existeix un primer paquet d’actuacions, encaminades a facilitar als conductors la
informacio a bord del vehicle de les velocitats de recorregut per minimitzar el consum
de combustible, de manera que el conductor conegui si esta circulant a I'optim de
consum. Aguest tipus de mesures de tipus tecnologic, contribueixen, tant aplicades a
vehicles lleugers com vehicles pesants, a minimitzar el consum energeétic i per tant, les
emissions de GEH, és a dir, al compliment dels objectius ambientals prioritaris. Per
potenciar la informacié de queée disposa el conductor, es recull també la voluntat de
desenvolupar un pla d’ensenyament de la conduccié eficient, que contribuira a
optimitzar el consum de combustible i minimitzar les emissions resultants.

Cal remarcar pero I'existéncia d’'un segon paquet de mesures adrecades a fomentar la
utilitzacié d’energies renovables. Aixi, no només es pretén incidir en els vehicles de
serveis sind també en el vehicle privat. En aquest sentit, alhora que es promociona
'adquisicié de vehicles lleugers hibrids i eléctrics, es promociona l'adquisicié
d’autobusos hibrids i camions i autobusos amb gas natural; alhora que es crea una
xarxa que recolzi el subministrament de combustibles nets. Aquestes mesures tenen
una importancia especial donat que tal com s’ha vingut observant en l'avaluacio dels
anteriors eixos, la presencia d’actuacions que potenciin la utilitzacié d’energies netes o
renovables és molt limitada.

Per dltim, indicar la preséncia de la mesura per la qual es pretén millorar I'eficiencia
maximitzant I'ocupacié dels vehicles, de manera que es redueixen els vehicles-
quilometre en circulacio i per tant, es redueix el consum energétic i les emsisions de
GEH; i el foment de serveis com el carsharing. El servei de cotxe multiusuari o
carsharing suposa una alternativa per a aquelles persones que no fan un Us intensiu
del cotxe o que en determinats moments en poden requerir un segon. D’aquesta
manera, la seva adquisicié no esdevé indispensable i es potencia que I'usuari d’aquest
servei analitzi préviament alternatives més sostenibles per desplagar-se (transport
public, bicicleta, anar a peu) i a la vegada utilitzi vehicles eficients energéticament; de
manera que s'observa com a consequéncia la racionalitzacio de I'Gs del vehicle privat.

Es contemplen a més mesures d’actuacio molt especifiques com la instal-lacio filtres
de particules als vehicles pesants diésel Euro 3, els resultats de la qual poden resultar
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ambigus. Aixi, es té coneixement que la instal-lacio de filtres de particules, si bé,
redueix de forma clara les emissions de les particules i contribueix a la millora de la
qualitat de l'aire, pot tenir efectes indesitjats en termes d’emissions de GEH, que es
poden veure incrementades. Per aguest motiu, s’ha considerat que tot i que té un nivell
alt de contribucié en termes de qualitat de l'aire, la contribucié als objectius ambientals
prioritaris és per contra molt baixa.

De l'avaluacio qualitativa d’aquest eix d’actuacio, s'obté que un 83% de les actuacions
previstes tenen un alt nivell de contribucio als objectius ambientals prioritaris.

Pel que fa als objectius ambientals secundaris, s’observa que el 58,3% contribueixen
de forma mitjana i el 42,7% de forma notable, a la millora de la qualitat de l'aire. A
més, el 50% de les actuacions, contribuiran de forma directa a l'augment en la
utilitzacié d’energies renovables o netes.

En quant a reduccié de I'accidentalitat, Gnicament es considera que d’'una banda la
major ocupacio dels vehicles, i d’altra mesures com el carsharing i la racionalitzacio de
I'ts del vehicle, contribuiran a reduir el numero de vehicles en circulacio, reduint-se
com a consequéncia la probabilitat d’accident.

V.1.i. Eix Actuacié 9: Realitzar una gestié partici  pativa dels objectius del Pla
director de mobilitat.

Coordinada amb totes les institucions que hi estan vinculades i en especial amb els
municipis de les comarques gironines, de manera que conjuntament amb la
participacio dels ciutadans, s'assoleixin els objectius centrals fixats en el Pla.

L'objectiu basic és garantir la participacio i la implicacié de tots els agents als quals
afecta la mobilitat a les comarques gironines per a aconseguir les sinérgies
necessaries per a garantir I'éxit dels objectius que s’ha proposat el pdM. L'objectiu
complementari és estendre la formacié en mobilitat sostenible a tots els técnics que hi
treballen en materia de mobilitat.

Els efectes a aconseguir son:

- L’assumpci6 del liderat pels responsables d’implementar les diferents accions del pla.
- Un canvi cultural de la poblacié abandonant I'Us irracional del vehicle privat i adquirint
comportament que permetin una mobilitat sostenible i segura a les comarques

gironines.

- La participacio de tots els municipis de les comarques gironines en els objectius del
pdM que els afecten.

La figura 17 presenta les relacions entre les mesures d’actuacio recollides en I'Eix
d’Actuacio 9 i la seva contribucio al compliment dels diferents objectius ambientals:
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Mesures d'actuacio

9.01. Fomentar la
Setmana Europea de la
Mobilitat

Comarques Gironines

9.02. Elaborar un Pla de
comunicacio per als
professionals del transport
de mercaderies.

9.03. Elaborar manuals
técnics de referéncia
sobre la mobilitat.

9.04. Potenciar els
recursos per a
I'aprenentatge de la
mobilitat sostenible i
segura en el programa
curricular escolar.

9.05. Crear [I'observatori
de la mobilitat de les
comarques gironines

9.06. Promoure la difusio
de bones practiqgues de
mobilitat a I'ambit de les
comarques gironines.

9.07. Impulsar la formacio
en mobilitat per a técnics
d’administracions.

9.08. Configurar I'ATM
com a ambit de
coordinacio de les
diferents  politiques de
mobilitat de les comarques
gironines.

9.09. Crear el Consell
Territorial de la Mobilitat
en l'ambit de ['Autoritat
Territorial de la Mobilitat
de les comarques
gironines.

9.10. Promocionar i
assessorar la creacié dels
Consells Territorials de la

Mobilitat municipals,
supramunicipals 0
comarcals.

9.11. Col-laborar en
I'elaboracié de campanyes
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Mesures d'actuacio
de foment de la mobilitat
sostenible.

9.12. Revisar i actualitzar
el Pla director de mobilitat
de les comarques
gironines.

9.13. Promocionar la
implantacio del Pla
estratégic de la bicicleta
de Catalunya.

9.14. Crear una taula de
concertacio per a la gestio
de la mobilitat turistica.

9.15. Crear [I'Observatori
de la mobilitat turistica

9.16. Elaborar i fer difusio
d'un Pla de comunicacio
de la mobilitat turistica.
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Figura 17: Avaluacié del grau de contribucié de les actuacions previstes en I'Eix d’Actuacié 9 en el
compliment dels objectius ambientals.

Tal com s’ha indicat, amb les actuacions recollides en aquest eix es pretén trobar
formules per a la participacié coordinada i la implicacié de tots els agents afectats per
la mobilitat, prenent la mobilitat sostenible com a objectiu (juntament amb la resta
d’objectius del pdM).

Per a l'avaluacio qualitativa d’aquest eix, s’ha considerat que aquelles mesures per les
quals es proposa la configuracio de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat o la creacié dels
Consells Territorials Municipals o de I'Observatori de la Mobilitat, permetran una major
coordinacié en al presa de decisions relatives a la mobilitat, facilitant I'adopcié de
solucions o de propostes en el marc de la mobilitat sostenible, que contribuiran al
compliment dels objectius ambientals.

A més existeixen mesures meés concretes com l'elaboracié d’'un Pla de comunicacio
per als professionals del transport de mercaderies, per tal de difondre les noves
tecnologies i impartir cursos de conduccié eficient; la implantacié del Pla estratégic de
la bicicleta de Catalunya, o la difusié del Pla de comunicacié de la mobilitat turistica,
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gue podrien tenir una contribuci6 molt positiva a I'acompliment dels objectius
ambientals.

De forma més concreta, de l'avaluacié qualitativa de l'avaluacié d'aguest eix
d’actuacio, s'obté que un 43,8% de les actuacions contribueixen als objectius
ambientals prioritaris en un alt grau mentre que la resta ho fan en un nivell mitja.

En quant a la utilitzacié6 d’energies renovables, objectiu ambiental secundari, es
considera que la formacio de técnics de mobilitat, la promocié de bones practiques en
la mobilitat, configuraci6 de I'ATM com a ambit de coordinacié de les diferents
politiques de mobilitat de les comarques gironines i la revisio del pdM de les
comarques gironines, permetran des de la planificacio, I'adopcié de mesures que
promoguin aquest tipus d’energies en detriment dels combustibles tradicionals.

V.2. Evolucio dels indicadors del Pla director de m obilitat.

Un cop realitzada I'avaluacié qualitativa de les mesures d'actuacié del Pla director de
mobilitat, es procedira a l'avaluacié quantitativa dels seus efectes mitjancant els
indicadors, tenint en compte aquells que es proposen en el Document de Referéncia,
perd tenint-ne en compte d’altres que es consideren rellevants per les seves
implicacions en I'acompliment dels objectius ambientals.

Aixi, a més de preveure els resultats del desenvolupament del pdM, es procedira a la
comparacio dels resultats en I'escenari del pdM respecte a I'escenari tendencial per a
'any 2016 per a determinar-ne els efectes.

Primer es determinaran els indicadors en l'escenari tendencial, a continuacio es
determinaran els indicadors en I'escenari del pdM i posteriorment, en el proper punt,
s'avaluaran, per comparacio, els efectes del pdM.

A nivell metodologic, cal indicar que el consum d’energia i les emissions generades pel
transport per carretera, permetran avaluar I'eficacia del pla per assolir alguns objectius
ambientals molt importants. Per calcular aguestes emissions de gasos contaminants i
d’efecte hivernacle, a més del consum de combustible, s’ha utilitzat el programa
AMBIMOB-U-.

Per fer servir 'eina AMBIMOB-U, es requereix primer obtenir una serie de dades que
el programa utilitza com a base per al calcul de les emissions i el consum de
combustible. De totes aquestes dades, les més rellevants son les referides a la
distancia recorreguda pels vehicles de I'ambit analitzat, i les caracteristiques
tecnologiques del parc de vehicles.

En primer lloc, el nombre de kilometres recorreguts per cada tipus de vehicle, s’ha
obtingut a partir de les dades de veh*km de la diagnosi del pdM, que també s’han
caracteritzat d’acord amb el tipus de via. La metodologia d'obtencié dels veh*km
s’explica de forma detalla al document del pdM.

! AMBIMOB-U, eina de calcul de vectors ambientals relacionats amb la mobilitat, Generalitat, octubre 2008.
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En segon lloc, per obtenir la composicid del parc de vehicles de les comarques
gironines, s’han hagut de fer diverses estimacions, atés que les bases de dades que
proporciona la Direccié General de Transit (DGT), entitat encarregada de l'obtencid i
explotacid estadistica d'aquestes dades a tot I'Estat, no estan adaptades als
estandards utilitzats a les metodologies europees de calcul d’emissions, i a més
presenten un serids repte en quant al grau d'utilitzacio dels vehicles ates I'elevada edat
mitjana d’aquests. Aixi, les dificultats trobades per calcular la composicié de vehicles, i
les estimacions que s’han tingut en compte han estat les seguents:

Les dades aportades, en quant a la distribucié per tipologia i edat dels vehicles,
son de la provincia de Girona i no de les comarques gironines.

Ates que els vehicles no es classifiquen segons la legislacié tecnologica que
compleixen (Euro |, Euro 11...), s’ha fet una estimacié a partir de I'antiguitat de
cada vehicle, d’'acord amb els grups anuals d’AMBIMOB.

Ates que a les dades proporcionades no hi ha dades sobre vehicles hibrids o
eléctrics, i s’agrupen tots sota la categoria “altres”, no s’han pogut tenir en
compte aquest tipus de vehicle, que encara representa una part molt petita del
parc de vehicles.

Els autobusos estan classificats per places al resum del parc de la DGT
(aquesta segregacio no existeix a les dades aportades de Girona) a nivell de tot
'estat, i no s’ajusta a AMBIMOB, que requereix les dades segregades en
autocars i autobusos per tipus de combustible.

Els ciclomotors no han estat aportats per la DGT, s’han obtingut les dades a
partir del nombre de ciclomotors de Girona al resum del parc del 2006, repartint
'antiguitat d’aquests d’acord en una relaci6 analoga a la del parc de
motocicletes.

Els vehicles del parc oficial no sén els reals, ja que hi ha vehicles que no es
donen de baixa de forma oficial perd son retirats del transit. Aixi mateix, un
cotxe de 35 anys no s'utilitza amb la mateixa intensitat que un de nou. S’ha fet
una estimacio lineal de l'efecte d'aquests dos darrers punts, fent la
consideracio que un vehicle de fa 35 anys, equival a 0,7 vehicles de I'any 2006
— pel que fa al seu grau d’utilitzacié anual —, amb una progressio lineal per a les
edats intermédies?.

ParcajustdAny, = ((Any, — Any,)* (1-0,7) /(Any, — Any,) +1) « ParcteoricAny,

Els veh*km de cada categoria s’han separat en 3 tipus de vies emprades, a
partir de les dades de la diagnosi del pdM de veh*km per a cada tipus de via, i
s’han agrupat de la forma seguent:

0 Viarapida: Autopista, autovia i via preferent
o Viainterurbana: Via basica, comarcal o local

o Viaurbana: Veh*km de transit intramunicipal

% Borken, J., Knérr, W., Hopfner, U. (2000) Energy consumption and pollutant emissions from road transport in Belgium
1980 to 2020. Institut fir Energie and Umweltforschung Heidelberg GmbH (IFEU), Study commissioned by Fédération
Belge de I'industrie de I’Automobile et du Cycle (FEBIAC), Heidelberg/Brussels. 41pp
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Les emissions s’han calculat per al principal gas d’efecte hivernacle del sector del
transport, el CO,, i per a dos contaminants atmosférics: els oxids de nitrogen NOx i les
particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres PMy,. En el cas del CO,, cal
indicar que els resultats que es mostren s6n Unicament CO, i no CO,-eq.

V.2.a. Consums de combustible

Escenari tendencial

A la taula 7 es mostra el consum de combustible en tones equivalents de petroli per
any, per a cada tipus de vehicle, en I'escenari tendencial, en el qual s'aprecia un
increment de més del 9% del consum respecte I'any 2006.

L’increment més important en valors absoluts és el dels turismes, on les millores
esperades en l'eficiencia dels nous vehicles no aconsegueixen compensar I'increment
en vehicles-kilometre.

2006 2016 Variacio
Turismes 320.545 350.751 9,42%
Taxis 548 643 17,25%
Vehicles lleugers < 3,5t 34.271 36.667 6,99%
Vehicles pesants > 3,5t 134.817 149.146 10,63%
Busos 6.687 4.970 -25,67%
Motos 2.692 3.205 19,09%
Ferrocarril (passatgers) 7.284 7.969 9,40%

TOTAL 506.843 553.351 9,18%

Taula 7: Consum de combustible en I'escenari tenden  cial (2016) per tipologia de vehicle (tep/any).

Pel que fa al consum per tipologia de combustibles, a la taula 8 es mostra com
'augment en el consum de combustible es reparteix entre la gasolina i el diesel.

2006 2016 Variacio
Gasolina 239.292 277.546 15,99%
Diesel 260.245 267.820 2,91%
Electricitat 7.284 7.969 9,40%
Altres 22 17 -21,70%
TOTAL 506.843 553.351 9,18%

Taula 8: Consum de combustible en I'escenari tenden  cial (2016) per tipologia de combustible
(tep/any).
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Escenari pdM

La taula 9 mostra, per a l'escenari del pdM el consum de combustible en tones
equivalents de petroli per any, per a cada tipus de vehicle, i podem apreciar una
reduccié6 de més del 11% del consum respecte al consum del 2006, enfront de
'augment del 9% que es preveia en I'escenari tendencial.

En valors absoluts, el descens més important del consum es dona en els turismes,
arrossegat pel major rendiment dels nous vehicles, perd sobretot per la transferéncia
de viatgers a altres modes de transport, especialment a 'ambit urba.

En el cas dels autobusos, hi ha un increment del consum de combustible atés
I'ampliacio dels serveis de transport puablic de superficie.

2006 2016 Variacio
Turismes 320.545 252.116 -21,35%
Taxis 548 482 -12,08%
Vehicles lleugers < 3,5t 34.271 27.693 -19,19%
Vehicles pesants > 3,5t 134.817 136.328 1,12%
Busos 6.687 11.256 68,34%
Motos 2.692 2.520 -6,37%
Ferrocarril (passatgers) 7.284 18.806 158,18%
TOTAL 506.843 449.201 -11,37%

Taula 9: Consum de combustible en I'escenari pdM pe  rtipologia de vehicle (tep/any).

Per tipologia de combustible, tal com presenta la taula 10 les reduccions es
reparteixen entre els dos tipus de combustible majoritari, que perden pes davant dels
nous combustibles. El fort increment de consum eléctric correspon principalment a
'augment de la oferta ferroviaria.

2006 2016 Variacio
Gasolina 239.292 141.202 -40,99%
Diesel 260.245 192.059 -26,20%
Electricitat 7.284 19.004 160,89%
Altres 22 96.936 -
TOTAL 506.843 449.201 -11,37%

Taula 10: Consum de combustible per tipologia de co  mbustible (tep/any).
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Aixi, de la comparacido entre l'escenari tendencial i I'escenari que preveu el
desenvolupament del pdM, s’extreu una diferéncia molt important en termes de
consum de combustible donat que tal com s’ha indicat anteriorment, mentre en
I'escenari tendencial aquest augmenta un 9%, I'aplicacié de les mesures previstes pel
pdM no només atura la tendencia a I'increment del consum siné que a més contribueix
a la seva reduccio en un percentatge superior a I'11 %.

V.2.b. Les emissions de CO ,
Escenari tendencial

A la taula 11 s’observa un augment del 9% en les emissions de CO,, atés que les
menors emissions dels nous vehicles no compensen lincrement de la mobilitat,
quedant lluny dels objectius del Protocol de Kyoto i del proposat a les Directrius
Nacionals de Mobilitat que marquen com a minim una reduccio del 20%, i dels del Pla
Marc de Mitigacio del Canvi Climatic.

2006 2016 Variacio
Turismes 960.162 1.050.158 9,37%
Taxis 1.661 1.948 17,25%
Vehicles lleugers < 3,5t 103.510 110.724 6,97%
Vehicles pesants > 3,5t 407.304 450.238 10,54%
Busos 20.270 15.066 -25,67%
Motos 8.008 9.536 19,09%
TOTAL 1.500.914 1.637.670 9,11%

Taula 11: Emissions de CO » en I'escenari tendencial, per tipologia de vehicle (tones de CO j/any).

Escenari pdM

A la taula 12 es mostra l'evolucio de les emissions de CO2, que varien
proporcionalment amb el consum de combustible. Aixi, a I'escenari tendencial creixen
un 9%, molt lluny dels objectius del Protocol de Kyoto i de les Directrius Nacionals de
Mobilitat, mentre que a I'escenari de la proposta del pdM, es produeix una reducci6 de
fins al 14%, i es contribueix fortament al compliments dels acords adoptats.
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2006 2016 Variacio
Turismes 960.162 759.547 -20,89%
Taxis 1.661 1.435 -13,65%
Vehicles lleugers < 3,5t 103.510 82.377 -20,42%
Vehicles pesants > 3,5t 407.304 408.141 0,21%
Busos 20.270 33.707 66,29%
Motos 8.008 7.497 -6,37%

1.500.914 1.292.705

-13,87%

Taula 12: Emissions de CO ,—eq en I'escenari pdM per tipologia de vehicle (ton  es de CO»-eg/any).

V.2.c. Les emissions de NO
Escenari tendencial

Pel que fa a les emissions de NOx, aguestes presenten una reduccié de més del 29%,
tal com es mostra a la taula 13, gracies a la millora de l'eficiéncia dels motors dels
vehicles de gasoil, que en soén els principals generadors. Tan sols hi ha increment
d’aquest contaminant en el cas de les motos, i en menor mesura dels taxis, per una
previsié de fort increment dels seus veh-km.

2006 2016 Variacio
Turismes 4.204,6 2.715,5 -35,42%
Taxis 8,0 8,5 6,03%
Vehicles lleugers < 3,5t 538,1 359,3 -33,23%
Vehicles pesants > 3,5t 3.905,0 3.140,2 -19,59%
Busos 223,8 90,6 -59,51%
Motos 24,3 30,9 27,04%

-28,74%

Taula 13: Emissions de NO  en I'escenari tendencial per tipologia de vehicle (tones de NO y/any).

Escenari pdM

Si bé en I'escenari tendencial ja es preveia una reduccié important de les emissions de
NOx com a consequéncia de les millores dels motors dels vehicles de gasoll, la taula
14 mostra com en l'escenari de la proposta aquesta reduccié és encara meés notable
donat que assoleix un percentatge de reducci6 del 36%.
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2006 2016 Variacio
Turismes 4.204,6 2.282,3 -45,72%
Taxis 8,0 5,6 -29,77%
Vehicles lleugers < 3,5t 538,1 296,2 -44,96%
Vehicles pesants > 3,5t 3.905,0 2.875,1 -26,37%
Busos 223,8 1919 -14,28%
Motos 24,3 24,7 1,47%
TOTAL 8.903,8 5.675,8 -36,25%

Taula 14: Emissions de NO  en I'escenari pdM per tipologia de vehicle (tones de NOy/any).

V.2.d. Les emissions de particules
Escenari tendencial

Pel que fa a les emissions de particules, tal com presenta la taula 15 aquestes
presenten un percentatge d’augment del 6%, degut en part a I'evolucié del parc de
vehicles de turismes cap al domini dels vehicles diésel, que emeten més particules
que els vehicles de gasolina.

2006 2016 Variacio
Gasolina 738,2 871,8 18,10%
Diesel 8425 807,4 -4,17%
Electricitat 4,6 5,0 9,30%
Altres 0,1 0,1 -21,78%
TOTAL 1.585,4 1.684,3 6,24%

Taula 15: Emissions de PM 1o (t/any) en I'escenari tendencial per tipus de comb  ustible.

Escenari pdM

Respecte a les emissions de particules més petites de 10 micres, a la taula 16 es pot
observar com es preveu una reduccié de quasi el 15% respecte a les emissions del
2006, que, en comparacio amb I'increment previst en I'escenari tendencial, suposa una
millora notable.
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2006 2016 Variacio
Gasolina 738,2 436,3 -40,90%
Diesel 8425 520,7 -38,20%
Electricitat 4,6 40,2 774,31%
Altres 0,1 356,0 487567,82%

-14,65%

Taula 16: Emissions de PM 14 (t/any), en I'escenari pdM, per tipus de combustib  le.

V.2.e. Repartiment modal

Tal com indica el Document de Referencia, la memoria ambiental de les Directrius
Nacionals de Mobilitat subratlla que “essent que bona part de les problematiques
ambientals de la mobilitat provenen de I'is del cotxe, en l'avaluacié ambiental dels
plans derivats caldra posar especial émfasi en la directriu 11: Racionalitzacio de I'is
del vehicle privat en els desplagcaments urbans i metropolitans”.

L'avaluacié dels desplacaments del transport de viatgers s’ha realitzat en el pdM
d’acord amb les previsions del PITC pel que fa als viatges interurbans:

Augment d’'un 2% anual dels desplacaments en vehicle privat, equivalent a un 20%
total.

Augment d'un 3,2% anual dels desplacaments en transport public. A priori no
sembla excessiu aquest percentatge si tenim en compte que el Pla de
Transport de Viatgers de Catalunya preveu un important augment de I'oferta de
transport public, a més de la integracio tarifaria prevista (augment d’'un terg).

Pel que fa als desplagaments urbans, en aquest escenari tendencial es considera
I'evolucioé observada a 'EMO pel que fa a I'evolucié del creixement de la mobilitat en
els diferents mitjans de transport:

Peu i bici (disminucié d'un 1% anual). Disminucié d’'un 9,4%

Transport Public. Tot i que s’ha observat una tendéncia a la disminucié d’un 3%
anual, es considera que amb la integraci6 tarifaria, com a minim es mantindria
la demanda actual.

Vehicle Privat (augment d’'un 3,5% anual). Augment d'un 36%.

Aixi, es preveu un augment del nombre de desplacaments d'un 11,4% per a I'any
2016, concentrant-se aquest creixement en els desplacaments intermunicipals (19%),
consequent amb la tendéncia dominant d’augment de la longitud del viatge.

La figura 18 reprodueix I'evolucié de la distribuci6 modal dels desplagaments prevista
tant en I'escenari tendencial com en I'escenari resultant del desenvolupament del pdM
per a 'any 2016.
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Repartiment modal total desplacaments
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Figura 18: Evoluci6 de la distribucié modal del tota | de desplacaments en I'escenari tendencial i

I'escenari pdM. Elaboracié: DOYMO.

Aixi, s'observa com I'any 2016 es preveu un escenari tendencial que lluny de contribuir
a la reduccié de I'is del vehicle privat, la incrementa considerablement alhora que
presenta una reduccié dels desplacaments no motoritzats, és a dir, del mode de
transport més sostenible. Per contra, I'aplicacio del pdM de les comarques gironines si
que mostra una incidéncia molt positiva sobre el repartiment modal dels
desplagaments, donat que s’observa un creixement important dels desplagaments no
motoritzats, en detriment del transport privat, que experimenta una reduccié molt
notable. Pel que fa al transport pablic, aquest presenta un lleuger increment.

La figura 19 i la figura 20, detallen, pels desplacaments intermunicipals i
intramunicipals respectivament, quina €s la distribucio modal:
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Repartiment modal total desplacaments
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Figura 19: Evolucié de la distribucié modal dels des placaments intermunicipals en I'escenari
tendencial i I'escenari pdM. Elaboracié propia.
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Figura 20: Evoluci6 de la distribucié modal dels des placaments intramunicipals en I'escenari
tendencial i I'escenari pdM. Elaboracié propia.

De l'observacié de les anteriors figures, es dedueix una evolucié de la distribucio
modal dels desplacaments (considerant tant desplacaments intramunicipals com
intermunicipals), en la qual el transport public es manté amb una quota practicament
idéntica, alhora que s’observa una caiguda del percentatge de desplacaments no

motoritzats en favor d’un increment en la utilitzacio del transport privat.
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Tanmateix cal remarcar que les diferencies més notables es donen en desplagaments
intramunicipals, en els quals destaca l'increment dels desplacaments no motoritzats,
que passa del 61 al 74%, mentre que en l'escenari tendencial el percentatge es
situaria al voltant del 52%. En quant al transport privat, aquest pateix una reduccio
important passant del 37 al 24%, mentre que la tendéncia resultaria en un 47%.

V.2.f. Distancia mitjana dels desplagaments

Per obtenir les dades de transit interurba previstes per a I'any 2016, en I'elaboracié del
pdM s’ha procedit en primer lloc a recalibrar el model de simulacié utilitzat a la diagnosi
(TRANSCAD), afegint les noves infraestructures viaries previstes i les previsions de
creixement de transit contemplades al PITC:

Un 2% pel transit de vehicles particulars.
Un 3,1% pel transit de mercaderies.

Aixi mateix, per als desplacaments intramunicipals en vehicle privat s’han considerat
els seguents criteris:

Considerar els desplagaments intramunicipals deduits de I'enquesta de mobilitat
quotidiana (EMQ 06).

Aplicar un desplacament mitja de 2,2 km, obtingut a partir del temps mitja de viatge
en els desplacaments intramunicipals i la velocitat mitjana a aquest tipus de
vies.

Pel que fa al transport public, per a determinar els veh-km s’ha aplicat la distancia
mitjana (urbana i interurbana) sobre els totals de desplagaments obtinguts a 'EMQ i
s’ha relacionat amb els ratis de viatgers-km d’aquestes linies de transport.

A la taula 17, podem observar els vehicles-km, en dia feiner, per tipologia de xarxa i de
vehicle:

Intermunicipal Intramunicipal

2016 2016

tendencial tendencial

Veh - km 13.931.900 16.404.800 14.385.748 933.902 1.270.107 594.358

D mitjana 28,4 27,9 27,9 2,2 2,2 2,2

V mitjana 35 55 55 20 20 20

Vehicle privat

T mitjana 32,4 18,9 18,9 6,7 6,7 6,7
: Veh - km 48.310 62.803 67.634 4.730 4.730 6.149

D mitjana 23,7 23,2 21,5 2,2 2,2 2,2
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Intermunicipal Intramunicipal

2016 2016 2016

tendencial tendencial pdM

V mitjana 37,4%
T mitjana 38,0 36,6** 30** 21,0 22* 16,5*

*Segons l'observatori de transport urba, la velocitat mitjana en ciutats petites (entre les que figura
Girona), és I'any 2006 de 13,8 km/h, practicament la mateixa que I'any 2003. Aquesta taula recull,
pero, la velocitat del desplagament porta a porta, que resulta de 6,3 km/h.

**La velocitat comercial mitjana dels serveis interurbans de la demarcacié de Girona va ser
d'aproximadament 39,1 km/h I'any 2005.

Taula 17: Taula comparativa de velocitat i temps de  desplacaments entre 2006 i 2016. Font: Model
de simulaci6 TRANSCAD. Elaboraci6: DOYMO.

A l'escenari tendencial s’observen uns importants estalvis de temps tant en vehicle
privat principalment pel que fa a les relacions intercormarcals com en transport public.
La posada en marxa de I'AVE permet reduir substancialment el temps de trajecte entre
Figueres i Girona i d'aguestes dues poblacions amb Barcelona. La plataforma
segregada també pel transport public entre Blanes i Lloret també permet disminuir de
forma notable el temps de trajecte en transport public. Les actuacions viaries també
incideixen positivament en el transport public de superficie. En aquest sentit, la
prolongacié de l'autovia entre Banyoles i Besall i la creacid de serveis exprés
permetra reduir el temps de trajecte entre Olot i Girona.

Temps estimat en minuts

Corredors Distanciaenkm |  Any2006 | Any 2016
T.P.
Figueres - Girona 45 35 32 27 10
Girona - La Bisbal de 'Emporda 34 32 45 23 25
Olot - Girona 54 47 69 37 45 (*)
Girona - Blanes 37 37 61 25 30 (**)
Blanes - Lloret de Mar 5 10 31 5 10
Girona - Matar6 85 55 125 50 60
Girona - Barcelona 100 55 70 55 35
Barcelona - Blanes 68 45 80 45 45 (**)
Barcelona - Figueres 136 75 100 75 45
Temps en bus interurba (*) Considerant Bus - Express
Temps en ferrocarril (**) Considerant servei vigent per la costa

Taula 18: Comparativa dels temps de desplagament en  transport public dels principals corredors
de les comarques gironines.
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V.2.9. Ratio d’ocupacié dels cotxes
El pdM parteix de la consideracié que com a consequencia de I'aplicacié de la politica
de peatge, l'impuls de webs de cotxe compartit i en la gestié de I'aparcament als

centres generadors de desplacaments, I'ocupacié de vehicles, que en 'any 2006 es
situa entorn de I'1,2, augmentara lleugerament fins a un ratio d’ocupacié d'1,3.

V.2.h. Accidents amb victimes

Accidents amb victimes mortals
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Figura 21: Evolucié del nimero d’accidents amb victi mes mortals (nim. victimes/any).

Tal com mostra la figura 21, des de I'any 2005 i de forma progressiva, s'espera una
reduccio en el nUmero de victimes mortals en accidents de transit. Les campanyes de
sensibilitzacié dels conductors, la reduccié de la velocitat maxima permesa en alguns
trams, les millors prestacions de seguretat dels vehicles i les mesures de seguretat
adoptades en les infraestructures contribueixen a reduir el numero d’accidents amb
victimes any rere any.

V.2.i. Biocombustibles

La produccio de biodiésel (ester metilic) a Catalunya es duu a terme en dues plantes
industrials, ubicades a Montmelé (Valles Oriental) i a Reus (Baix Camp). Mentre la
planta industrial Stocks del Valles, actualment en procés d’ampliacid, obté el biodiesel
exclusivament dels olis de fregir, la planta de Reus ho fa, a més, a partir d’oleines.

Ambdues plantes tenen una capacitat de produccié de 56.000 tones anuals de
biodiesel, és a dir, 50,2 ktep per any.

El biodiesel es comercialitza (pur o barrejat amb gasoil) com a combustible per a flotes
de transport i gasolineres ubicades arreu del territori catala.
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Si bé el Document de Referéncia proposava com a indicador el % de biocombusitbles
consumits en el transport, donada la manca de dades al respecte s’ha considerat que
tant la produccié de biodiésel anual com el nombre d’estacions de servei on es pot
repostar aquest producte, son indicadors valids per a observar I'evolucié del consum
d’aquest biocombustible.

El Pla de I'Energia de Catalunya preveu que l'any 2015, un 16,1% del consum
energetic de carburants per a automocié a Catalunya provingui de biocarburants
d’origen vegetal.

En concret, el Pla de 'Energia de Catalunya es fixa els seglients objectius per a I'any
2015:

- Totes les benzines que es consumeixin a Catalunya tinguin fins a un 5%
d’ETBE d'origen renovable, fet que aportaria 58,7 ktep al balan¢ d’energia
primaria.

- El 18% del consum energetic de gasoils a Catalunya sigui en forma de
biodiésel d’origen vegetal, que implica un consum de biodiésel de 785,4 ktep.

Donat que no es disposa de dades en quant al percentatge que actualment suposa el
consum energetic de biocarburants per a l'automocid, caldra prendre els objectiu
establerts pel Pla de I'Energia de Catalunya com a indicador de referéncia.

A més, es considera representatiu, el numero d’estacions de servei on és possible el
repostatge de biodiésel. Segons dades de I'Associacié Catalana del Biodiesel,
actualment a Catalunya hi ha un total de 253 estacions de servei que ofereixen aquest
producte, de les quals 44 s'ubigquen en el territori de les comarques gironines. Aixi,
s'espera que en els propers anys aquest nhombre augmenti en consonancia amb
'augment esperat en quant al consum de biocarburants.

V.2.j. Energia eléctrica

De forma similar al cas dels biocarburants, tot i que el Document de Referéncia
proposava com a indicadors el percentatge d’energia eléctrica consumida en el
transport i el percentatge d’energia eléctrica de fons renovables consumida en el
transport, no es disposa de dades concretes pel que fa a les comarques gironines.

Aixi, es pren com a referencia els valors recollits en el Pla d’Energia de Catalunya
2006-2015, que planteja dos escenaris per tal de fer la previsid del consum energétic
dels diferents sectors: lI'escenari base o0 tendencial i I'escenari IER (intensiu en
eficiencia energética).

La taula 19 recull les previsions de consum energétic en quant a electricitat del Pla de
'Energia de Catalunya, tant per a I'escenari tendencial com per a I'escenari intensiu en
eficiéncia energeética:

Escenari base o Escenari IER

Al tendencial
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Consum

electric 63,6 86,4 104,8 99,6 1351
transport

Consum
energetic 5.744,1 6.750,8 7.203,2 6.566,9 6.365,2
total

% consum
electric
respecte
total

11 13 15 15 2,1

Taula 19: Previsions de consum eléctric i energetic del Pla de I'Energia de Catalunya.

Tal com mostra la taula anterior, el consum eléctric per al sector transport representa
una part molt petita que parteix d'un 1% l'any 2003 per assolir valors del 2% en
escenaris d'alta eficiéncia energética.

Cal perseguir aixi I'objectiu de I'escenari IER donat que aquest permetria complir
I'objectiu catala de contribuir als compromisos de I'Estat espanyol quant a contenci6 de
les emissions de CO, i de participacid de les energies renovables en el consum
d’energia. Es a dir cal aconseguir que en I'any 2015, el 2% del consum energeétic del
sector transport sigui de tipus electric.
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V1. Avaluacio del canvi modal

VI.1. Principals fluxos de mobilitat i repartiment modal actual
L’objectiu d’aquest capitol és realitzar un analisi dels principals fluxos de mobilitat i del
repartiment modal existent, identificant els ambits on el pla ha d’actuar, i avaluar els
objectius de distribucié modal que pretén assolir per a cada ambit. L'analisi es basa en
les dades de 'Enquesta de mobilitat quotidiana de Catalunya de 2006 (EMQ2006), i
concretament en els desplagaments que tenen com a origen o destinacié un municipi
de les comarques gironines. Cal tenir en compte un cert biaix pel que fa als fenomens
transfronterer i turistic, atés que en el primer cas I'enquesta té dades dels residents a
I'ambit que creuen la frontera amb Franga, pero no dels desplagaments provinents de
I'altra banda dels Pirineus, i tampoc inclou dades dels desplagaments realitzats pels
turistes a I'ambit, atées que l'enquesta només es realitza a persones residents a
Catalunya.

VI.1.a. Relacio amb altres ambits territorials

D’acord amb la taula 20, el 7% dels desplacaments en dia feiner que tenen com a
origen o destinacié un municipi de les comarques gironines, provenen o es dirigeixen a
un altre ambit territorial de Catalunya. D’aquests, el 83% tenen com a ambit de
destinacid6 o origen la Regi6 metropolitana de Barcelona, seguit de lluny per les
comarques centrals amb un 12% dels desplacaments.

Comarques
gironines

Comarques
gironines

com a :
com a origen

destinacio

Regié metropolitana de Barcelona 67.951 64.822 132.773
Camp de Tarragona 1.458 1.688 3.146
Terres de I'Ebre 267 294 561
Comarques centrals 9.488 9.357 18.845
Ponent 1.672 1.300 2972
Alt Pirineu-Aran 1.067 1.213 2.280
Desplacaments interambit 81.903 78.674 160.577
Desplacaments interns 1.980.415 1.980.415 1.980.415

Desplacaments totals 2.144.221 2.137.763 2.301.569

Taula 20: Desplagcaments entre les comarques gironin
feiner, 2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

es i la resta d’ambits de Catalunya en dia
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Pel que fa a l'analisi en dies festius, s’observa un increment important dels
desplacaments que sobrepassen els limits de I'ambit, amb un augment que arriba al
90%. El pes dels ambits com a desti o origen dels desplacaments no varia respecte als
dies feiners, mantenint-se la Regio metropolitana de Barcelona com a I'ambit amb més
desplacaments, amb un 83% d’aquests.
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~ Comarques
L Comarques
gironines A
gironines
com a com a origen
destinacio
Regié metropolitana de Barcelona 126.530 125.657 252.187
Camp de Tarragona 4.014 3.951 7.965
Terres de I'Ebre 833 784 1.617
Comarques centrals 17.995 19.674 37.669
Ponent 1.327 1.277 2.604
Alt Pirineu-Aran 1.762 1.146 2.908
Desplacaments interambit 152.461 152.489 304.950
Desplacaments interns 1.454.765 1.454.765 1.454.766
Desplacaments totals 1.759.687 1.759.743 2.064.666

Taula 21: Desplagaments entre les comarques gironin
festiu, 2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

es i la resta d’ambits de Catalunya en dia

VI.1.b. Nivell comarcal

L’andlisi de la mobilitat entre comarques, deixa palés que el Gironés és la comarca
gue més desplacaments genera dins de I'ambit, destacant la seva relacié amb l'Alt i el
Baix Emporda. En un segon ordre trobariem la relacié de la Garrotxa, la Selva i el Pla
de 'Estany amb el Girones, i la relacio entre I'Alt i el Baix Emporda.

Pla director de mobilitat de les comarques gironines
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Figura 22: Relacions intercomarcals en dia feiner a
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

mb més de 2.000 desplagaments/dia, 2006.

Pel que fa a l'analisi de la mobilitat en dia festiu, destaca especialment el fet que el
nombre de desplacaments intercomarcals augmenta notablement, sobretot aquells que
tenen origen o destinacié a la Regié Metropolitana de Barcelona, i en concret al
Barcelonés i el Maresme — veure figura 23 —.
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. Alt Emporda
Ripollés

Baix Emporda

Barcelgnes

Figura 23: Relacions intercomarcals en cap de setma  na i festiu amb més de 2.000
desplagaments/dia, 2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

VI.1.c. Nivell intermunicipal

En aquest apartat s’'analitza quines son les relacions entre municipis de I'ambit amb
més desplacaments diaris. En aquest sentit cal destacar la relacié entre Girona i Salt
que, amb 38.000 desplacaments diaris, representa la relaci6 més forta de I'ambit,
seguida de l'existent entre Lloret de Mar i Blanes amb més de 13.000 desplacaments
diaris. A la

figura 24 es representen totes les relacions amb més de 500 desplagaments en dia
feiner, i a la taula 22 es detallen, juntament amb el seu repartiment modal, totes les
relacions amb més de 2.000 desplacaments diaris.

Cal tenir present que per a nivells desagregats com el municipal, la rellevancia
estadistica de 'EMQ2006, especialment en els municipis menys poblats, és baixa; per
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exemple, si es comparen els resultats del flux entre Girona i Riudellots de la Selva, cap
dels enquestats a I'EMQ2006 utilitza el transport public, perd a 'TEMO2001 hi havia un
2,5% d'usuaris del transport puablic.

En el cas dels dies feiners el nombre total de desplagcaments entre municipis de les
comarques gironines va ser de 340.736, dels quals un 86,4% es van realitzar en
vehicle privat, un 8,5% en transport public, i el 5,2% restant amb modes no motoritzats.

Nombre de desplagaments

Desplacaments
. intramunicipals

=—= 500-999
E===1 1 gp0 - 1.999
B ; 00 - 4.999
I 5 000 - 9.999
I 000049999

Figura 24: Desplacaments entre municipis de les com  arques gironines en dia feiner, 2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

Les relacions amb més de 2.000 desplacaments en dia feiner es detallen a la taula
seguent, ressaltant en verd els repartiments modals en vehicle privat inferiors al 75%,
els de transport public superiors al 20%, i els realitzats amb mitjans no motoritzats
superiors al 10%; i en vermell els realitzats en vehicle privat superiors al 95% i els
realitzats en transport public o en mitja no motoritzat inferiors a un 1%:
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Fluxos (en els dos sentits)

Desplacaments

Comarques Gironines

Repartiment modal

EMQ200s  Yer T pdbio. | motortza
Salt - Girona 37.962 9,0%
Lloret de Mar - Blanes 13.321 85,1% 12,2% 2,7%
Sant Feliu de Guixols - Castell-Platja d'Aro 9.884 95,5% 3,2% 1,3%
Girona - Figueres 7.835 2,1%
Sarria de Ter - Girona 7.719 85,5% 10,2% 4,3%
Palamés - Calonge 7.139 89,9% 1,5% 8,5%
Vilafant - Figueres 6.811 81,9% 5,7%
Palafrugell - Begur 6.564 3,5% 1,4%
Porqueres - Banyoles 6.215 78,1% 6,8%
Palamés - Palafrugell 5.723 92,2% 5,3% 2,5%
Girona - Cassa de la Selva 5.565 91,1% 8,9%
Girona - Banyoles 5.353 93,9% 6,0%
Figueres - Castell6 d'Empdries 5.088 92,7% 7,3%
Preses, les - Olot 5.079 87,6% 6,6%
Sant Gregori - Girona 5.002 100,0% 0,0% 0,0%
Girona - Fornells de la Selva 4951 96,0% 0,0%
Vilamalla - Figueres 4.932 95,4% 0,0%
Girona - Celra 4.798 93,2% 4,0% 2,8%
Riudellots de la Selva - Girona 4.645 100,0% 0,0% 0,0%
Quart - Girona 4.636 93,3% 4,3% 2,4%

Ripoll - Campdevanol 4.477 82,6% 16,2% 1,3%

Vall d'en Bas, la - Olot 4.423 87,0% 6,3% 6,6%
Forallac - Bisbal d'Emporda, la 4.322 87,4% 4,7% 7,9%

Sant Joan les Fonts - Olot 4.151 92,2% 5,4% 2,3%
Vilablareix - Girona 3.900 82,3% 8,9% 8,8%
Roses - Figueres 3.890 86,3% 12,6% 1,0%
Santa Cristina d'Aro - Sant Feliu de Guixols 3.821 98,7%
Girona - Blanes 3.663
Peralada - Figueres 3.520
C., M. i Sant S. de I'Heura - Bisbal d'Emporda, la 3.474
Vall de Bianya, la - Olot 3.399
Santa Coloma de Farners - Girona 3.373
Ulla - Torroella de Montgri 3.290 3,3%

Vilabertran - Figueres 3.259 91,3% 2,3% 6,3%
Palamdés - Castell-Platja d'Aro 3.155 91,8% 3,0% 5,3%
Sant Feliu de Guixols - Girona 3.135 83,7% 16,3%

Palafrugell - Mont-ras 3.085 92,9% 3,4%

Llers - Figueres 2.978 97,5% 0,0%

Santa Cristina d'Aro - Castell-Platja d'Aro 2.930 96,2% 0,0%
Girona - Bescano6 2,921

Figueres - Avinyonet de Puigventds 2.915 96,5% 0,0%

Sant Julia de Ramis - Girona 2.719 95,3% 0,0%

Corga - Bisbal d'Emporda, la 2.642 83,4% 16,6% 0,0%
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Fluxos (en els dos sentits)

Desplacaments
EMQ2006

Repartiment modal

Vehicle
privat

Transport

public

\[¢]

motoritzat

Palafrugell - Girona 2.520 91,9% 8,1% 0,0%
Vidreres - Maganet de la Selva 2.490 76,2% 0,0%
Salt - Bescan6 2.477 91,2% 8,8% 0,0%
Sant Jaume de Llierca - Olot 2.448 79,0% 0,0%
Vidreres - Girona 2.445 84,7% 15,3% 0,0%
Girona - Caldes de Malavella 2414 90,4% 9,6% 0,0%
Figueres - Cabanes 2.367 0,0%
Cornella del Terri - Banyoles 2.266 0,0%
Sils - Santa Coloma de Farners 2.252 0,0%
Girona - Anglés 2.208 0,0%
Palafrugell - Bisbal d'Emporda, la 2.170 0,0%
Roses - Castell6 d'Emparies 2.110 100,0% 0,0%
Llagostera - Girona 2.078 0,0%
Vilobi d'Onyar - Girona 2.020 0,0%
Lloret de Mar - Girona 2.019 0,0%

< 2.000 desplagaments 67.788 - - -
TOTAL INTERMUNICIPALS 340.736 86,4% 8,5% 5,2%

Taula 22: Relacions intermunicipals més importants
Font: EMQ2006. Elaboraci6: DOYMO.

Atés la falta de precisio de la EMQ2006 en algunes poblacions, s’ha considerat adient
tenir en compte els percentatges d'utilitzacié del transport public observats a la
Enquesta de mobilitat obligada de 2001 (EMO2001), en algunes relacions on tot i estar
cobertes per un servei de transport pablic, no s’observava Us d’aquest. S’ha de tenir en
compte que en aquesta enquesta, tot i que nomeés inclou desplacaments per rad de
treball o estudis, i son dades ja antigues, es va realitzar a tot el cens d’habitants. En
ser dades de mobilitat obligada, aquest analisi no s’ha fet per als desplagaments en

dies festius.

Fluxos (en els dos sentits)

Desp./dia (els

dos sentits)
EMO2001

i repartiment modal en dia feiner, 2006.

Sant Gregori - Girona 5.002 3,6%
Girona - Fornells de la Selva 4.951 1,9%
Riudellots de la Selva - Girona 4.645 2,6%
Roses - Castell6 d'Empuries 2.110 4,6%

Taula 23: Percentatge d'utilitzacié del transport pu

Aixi mateix també s’ha realitzat un analisi per coneixer quines sén les principals
destinacions dels viatges realitzats a cada municipi. En concret, al mapa segtient es
mostren, en blau fosc, quina és la destinaci6 amb més desplacaments per a cada

blic en algunes relacions, 2001.
Font: EMO2001. Elaboracié: DOYMO.

municipi, i, en blau clar, quina és la segona relaci6 més important.
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Figura 25: 1a i 2a relacio intermunicipal amb més d  esplagaments per a cada municipi, en dia feiner,
2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

En el cas dels dies festius el hombre total de desplacaments entre municipis de les
comarques gironines va ser de 501.399, dels quals un 94,6% es van realitzar en
vehicle privat, un 2,0% en transport public, i el 3,4% restant amb modes no motoritzats.

D’acord amb aquest darrer analisi, s’han caracteritzat els municipis d’acord amb el
nombre de relacions principals que reben, i la seva procedencia. En total s’han creat 3
categories, distingint entre un pol amb atraccio que transcendeix meés enlla de la propia
comarca — Girona i el seu entorn immediat —, altres pols amb una capacitat d’atraccio
important a nivell de tota la seva comarca, i altres pols secundaris que atrauen
principalment viatges dels municipis veins, i que en general sGn municipis costaners i
les seves capitals comarcals, que perden protagonisme enfront aquests pols de la
costa.
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Nombre de desplagaments

Desplacaments
. intramunicipals

=—= 500-999
B 4 000 - 1.999
B ;00 - 4.999
I 5 000 - 9.999
N ;00049999

Figura 27: Desplacaments entre municipis de les com  arques gironines en dia festiu, 2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

Les relacions amb més de 2.000 desplagaments en dia festiu es detallen a la taula
seguent, ressaltant en verd els repartiments modals en vehicle privat inferiors al 90%,
els de transport public superiors al 5%, i els realitzats amb mitjans no motoritzats
superiors al 5%; i en vermell els realitzats en vehicle privat superiors al 99%:

Repartiment modal

Fluxos (en els dos sentits) Desplacaments .
EMQ2006 Vehlcle Trapsport NQ
privat public motoritzat
Salt - Girona 24.263 2,6%
Lloret de Mar - Blanes 11.596 3,6%
Sant Feliu de Guixols - Castell-Platja d'Aro 8.733
Girona - Banyoles 7.780 100,0% 0,0% 0,0%
Figueres - Castell6 d'Empuries 6.076 0,0% 0,0%
Palamés - Calonge 5.946 92,2% 0,0%
Santa Cristina d'Aro - Sant Feliu de Guixols 5.909
Girona - Castell-Platja d'Aro 5.474 0,0%
Llers - Figueres 5.421 94,7% 0,0%
Girona - Cassa de la Selva 5.311 100,0% 0,0% 0,0%
Quart - Girona 5.068 100,0% 0,0% 0,0%
Palafrugell - Begur 4.524 100,0% 0,0% 0,0%
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Fluxos (en els dos sentits)

Repartiment modal

Desplacaments

EMQ2006

Vehicle  Transport No
privat public motoritzat

Sant Feliu de Guixols - Girona 4.337 100,0% 0,0% 0,0%

Ulla - Torroella de Montgri 4.270 94,0% 0,0%

Roses - Figueres 4.224 100,0% 0,0% 0,0%

Sarria de Ter - Girona 4.134 96,6% 3,4% 0,0%

Sant Gregori - Girona 4.082 100,0% 0,0% 0,0%

Santa Cristina d'Aro - Castell-Platja d'Aro 3.998 100,0% 0,0% 0,0%

Girona - Angles 3.996 100,0% 0,0% 0,0%

Girona - Bescano6 3.798 100,0% 0,0% 0,0%
Fontcoberta - Banyoles 3.795 94,9% 0,0%

Sant Jaume de Llierca - Olot 3.795 100,0% 0,0% 0,0%

Sant Joan les Fonts - Olot 3.734 100,0% 0,0% 0,0%

Vidreres - Lloret de Mar 3.590 0,0%

Girona - Figueres 3.372 100,0% 0,0% 0,0%

Palafrugell - Girona 3.356 100,0% 0,0% 0,0%
Porqueres - Banyoles 3.320 92,2% 0,0%

Vilobi d'Onyar - Girona 3.310 0,0%

Castell-Platja d'Aro - Calonge 3.262 100,0% 0,0% 0,0%

C., M. i Sant S. de I'Heura - Bisbal d'Emporda, la 3.202 100,0% 0,0% 0,0%

Salt - Banyoles 3.174 100,0% 0,0% 0,0%

Cornella del Terri - Banyoles 2.802 100,0% 0,0% 0,0%
Palafrugell - Castell-Platja d'Aro 2.758 93,2% 0,0%

Girona - Fornells de la Selva 2.713 100,0% 0,0% 0,0%

Olot - Montagut i Oix 2.692 100,0% 0,0% 0,0%

Girona - Caldes de Malavella 2511 100,0% 0,0% 0,0%

Palam@s - Castell-Platja d'Aro 2.426 100,0% 0,0% 0,0%
Maganet de la Selva - Lloret de Mar 2.393 92,0% 0,0%

Pals - Palafrugell 2.382 100,0% 0,0% 0,0%

Santa Coloma de Farners - Lloret de Mar 2.361 100,0% 0,0% 0,0%

Llagostera - Girona 2.302 100,0% 0,0% 0,0%

Girona - Blanes 2.280 100,0% 0,0% 0,0%

Girona - Bisbal d'Emporda, la 2.273 100,0% 0,0% 0,0%

Riudellots de la Selva - Cassa de la Selva 2.200 100,0% 0,0% 0,0%

Vall-llobrega - Palamés 2.082 100,0% 0,0% 0,0%

< 2.000 desplagaments 300.374 - - -
TOTAL INTERMUNICIPALS 501.399 94,6% 2,0% 3,4%

Taula 24: Relacions intermunicipals més importants
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

VI.1.d. Nivell intramunicipal

i repartiment modal en dia festiu, 2006.

Amb la mateixa metodologia s’han analitzat els desplagaments intramunicipals a
I'ambit de les comargues gironines, calculant per a cada municipi el repartiment modal
d’acord amb la EMQ2006. Com és natural sén els municipis amb més habitants on es
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Comarques Gironines

produeixen més desplacaments. Cal aclarir que els desplagaments entre poblacions
d’'un mateix municipi també sén desplacaments intramunicipals i la EMQ2006 no
permet diferenciar-los, per aquesta rad alguns dels municipis presenten repartiments
modals en transport public superiors a la mitjana tot i que no tenen serveis de bus
urba.

Repartiment modal

Municipi Desplacaments  Desplagaments .
EMQ2006 /habitant Vehicle  Transport No
privat public motoritzat

Girona 232.819 2,6 31,4% 3,5% 65,1%
Figueres 101.326 2,6 32,2% 2,6% 65,2%
Blanes 90.870 2,4 39,2% 2,6% 58,2%
Lloret de Mar 84.424 2,6 38,1% 0,6% 61,3%
Olot 68.441 2,1 48,0% 2,1% 49,9%
Palafrugell 51.640 24 45,8% 0,4% 53,9%
Sant Feliu de Guixols 51.604 2,5 41,8% 1,4% 56,9%
Banyoles 47.741 2,8 42,3% 0,5% 57,2%

Salt 47.003 1,7 23,9% 0,4%
Palamoés 43.838 2,5 35,9% 0,9% 63,2%
Roses 28.609 1,7 44.5% 1,5% 54,0%
Ripoll 25.318 2,3 36,1% 2,3% 61,6%
Torroella de Montgri 21.688 2,0 42,6% 0,3% 57,2%
Bisbal d'Emporda, la 20.847 2,3 37,6% 0,0% 62,4%
Santa Coloma de Farners 19.759 1,9 32,2% 2,0% 65,7%
Castell-Platja d'Aro 18.601 1,9 55,1% 43,4%
Cassa de la Selva 18.455 2,1 46,7% 1,0% 52,3%
Tossa de Mar 16.230 3,0 30,8% 0,0% 69,2%
Arbucies 16.123 2,6 40,3% 0,0% 59,7%
Sant Hilari Sacalm 15.546 2,9 50,3% 48,0%
Calonge 14.780 16 53,7% 44,4%
Llagostera 14.415 2,0 44,2% 1,7% 54,0%
Escala, I 14.233 16 57,4% 41,6%
Vidreres 12.827 1,9 43,8% 0,5% 55,7%
Caldes de Malavella 10.955 1,9 41,6% 2,7% 55,7%
Castell6 d'Emplries 9.551 1,0 49,9% 2,8% 47,3%
Llanca 8.967 1,9 39,7% 1,0% 59,3%
Anglés 8.732 1,7 45,6% 2,0% 52,4%
Maganet de la Selva 8.422 15 50,8% 44,4%

Breda 7.787 2,1 23,3% 0,0%
Cadaqués 6.948 24 33,9% 0,0% 66,1%

Sant Joan de les Abadesses 6.925 1,9

Hostalric 6.913 19 44,2% 2,3% 53,5%
Begur 6.747 17 56,2% 43,8%

Amer 6.303 2,8 24,1% 0,0%
Sarria de Ter 5.453 1,3 24,0% 68,2%
Camprodon 5.401 2,2 34,0% 0,0% 66,0%
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Repartiment modal

Municipi DeTEpl\lﬂaéggloeg s Des/flﬁlgﬁlg:ﬁnts Vehicle  Transport \[o}
privat public motoritzat
Celra 5.292 14 22,5% 0,0%
Porqueres 5.117 1,2 36,9% 1,4% 61,6%
Besalu 4.967 2,2 2,1%
Campdevanol 4.959 1,4 28,3% 2,0% 69,7%
Jonquera, la 4.883 1,6 31,4% 0,0% 68,6%
Ribes de Freser 4.774 2,4 0,0%
sils 4.661 11 48,9%
Sant Gregori 4.404 15 48,7% 0,0% 51,3%
Santa Cristina d'Aro 4.213 1,0 42,1% 0,0% 57,8%

Vilobi d'Onyar 4.088 15 773% ISR 17.1%
Vall d'en Bas, la 3.533 13 52,2% - 39,6%

Sant Joan les Fonts 3.527 1,3 34,7% 0,0% 65,3%
Bescand 3.509 0,9 0,0%
Planes d'Hostoles, les 3.490 1,9 0,0%
Macanet de Cabrenys 3.444 4,9 22,8% 0,0%
Cellera de Ter, la 3.381 1,6 27,6% 1,8%

Pals 3.346 1,4 59,3% 39,2%
Sant Feliu de Pallerols 3.319 2,6
Quart 3.101 1,2 51,4% 48,6%

Riudarenes 3.086 1,8 47,5% 0,0% 52,5%
Portbou 3.072 2,3 1,5%
< 3.000 desplacaments 72.138 - - - -
TOTAL INTRAMUNICIPALS 1.332.545 2,0 37,9% 1,9% 60,2%

Taula 25: Municipis amb més de 3.000 desplagaments  interns en dia feiner, 2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

Cal destacar el baix grau d'utilitzacio del vehicle privat en els desplacaments
intramunicipals d’alguns municipis com Sant Joan de les Abadesses, Besalu, Ribes de
Freser, Bescan0 o Portbou, on els modes de transport a peu i en bicicleta absorbeixen
la major part dels desplagaments. Aixi mateix, es detecta un considerable Us del
transport puablic en alguns municipis, normalment perqué es tracta de casos amb
varies poblacions, urbanitzacions o poligons industrials dins del mateix municipi, com
sbn els casos de: Sils, Vilobi d’'Onyar o la Vall d’en Bas.

En aquest sentit, a la figura 28 es representen els municipis segons la quota modal del
transport no motoritzat, es a dir, a peu o en bicicleta. En destaquen Forallac, Fornells
de la Selva, Mont-ras, Riells i Viabrea, Sant Julia de Ramis, Vilamalla i Vilobi d’'Onyar,
on menys del 30% dels desplacaments intramunicipals es realitzen a peu o en bici.
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Figura 28: Pes de la mobilitat no motoritzada en els desplagaments intramunicipals en dia feiner,
2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

Pel que fa als dies festius, s’ha fet el mateix analisi a partir de les dades de cap de
setmana de I'EMQ2006, amb els segients resultats per als desplacaments
intramunicipals:

Repartiment modal

Municipi De?zpl\l/laéggloeg s Des/;;l;tgsg:ﬁnts Vehicle | Transport \[o]
privat public motoritzat

Girona 167.486 1,9 33,2% 1,7% 65,1%
Lloret de Mar 64.163 2,0 35,4% 1,4% 63,2%
Blanes 51.382 14 38,0% 1,4% 60,6%
Olot 32.068 1,0 43,4% 1,4% 55,2%
Figueres 31.525 0,8 33,0% 1,3% 65,7%
Sant Feliu de Guixols 30.121 14 38,7% 0,0% 61,3%
Palafrugell 27.526 13 59,9% 39,1%

Salt 26.739 1,0 29,8% 0,0%

Bisbal d'Emporda, la 24.727 2,7 22,9% 0,0%
Banyoles 22.798 1,3 37,6% 0,0% 62,4%
Torroella de Montgri 21.637 2,0 50,6% 49,4%
Palamoés 21.371 1,2 39,3% 0,0% 60,7%
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Municipi

Castell-Platja d'Aro

Desplagaments
EMQ2006

19.092

Desplagaments
/habitant

Repartiment modal

Vehicle  Transport \[o}
privat public motoritzat

Tossa de Mar 14.926 2,8 0,0%
Ripoll 13.973 1,3 38,3% 0,0% 61,7%
Arbucies 12.717 2,0 0,0%
Escala, I 12.699 1.4 51,4% 44,2%
Santa Coloma de Farners 10.216 1,0 39,8% 0,0% 60,2%
Sant Hilari Sacalm 10.159 1,9 43,0% 0,0% 57,0%
Calonge 9.819 1,0 58,29 41,8%
Cassa de la Selva 8.889 1,0 62,7% 37,4%
Port de la Selva, el 8.621 95
Castell6 d'Empuries 8.471 08 67,9% 32,1%
Llagostera 8.418 1,2 38,0% 3,0% 59,0%
Portbou 6.975 5,2 0,0%
Macanet de la Selva 6.641 1,2 35,0% 3,2% 61,8%
Llanca 6.577 1,4 56,8% 43,2%
Vidreres 6.460 1,0 33,7% 2,3% 64,0%
Ribes de Freser 6.313 3,1 26,9% 0,0%
Anglés 5.687 1,1 35,0% 0,0% 65,0%
Roses 5.342 03 64,5% 35,5%
Begur 5.225 1,3 30,0% 0,0% 70,0%
Caldes de Malavella 5.114 0,9 45,8% 0,0% 54,2%
Breda 4.692 1,3 0,0%
Planes d'Hostoles, les 4.631 2,6 0,0%
Jonquera, la 4.438 15 0,0%
Cadaqués 4.322 15 24, 7% 0,0%
Vall de Bianya, la 4.148 3,3 38,7% 0,0% 61,3%
Camprodon 3.982 1,6 25,8% 0,0%
Riudarenes 3.911 2.2 52,9% 47,1%
Besalu 3.781 1,7 0,0%
Agullana 3.708 4,9 0,0%
Vilajuiga 3.593 3,4 45,9% 0,0% 54,1%
Bascara 3.356 3,7 26,9% 0,0%
Preses, les 3.339 2,0 24,4% 0,0%
Bescand 3.331 0,9 48,2% 0,0% 51,8%
Verges 3.217 2,7 0,0%
Hostalric 3.208 0,9 44,8% 0,0% 55,2%
< 3.000 desplacaments 67.662 - - -
TOTAL INTRAMUNICIPALS 839.196 1,2 37,0% 0,9% 62,1%

Taula 26: Municipis amb més de 3.000 desplagaments interns en dia festiu, 2006.

Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.
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Figura 29: Pes de la mobilitat no motoritzada en els desplagaments intramunicipals en dia festiu,
2006.
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

VI1.2. Objectius de repartiment modal del Pla

A partir de l'analisi de la mobilitat realitzat al capitol anterior, s’extreu que, per la
magnitud dels fluxos, i pel repartiment actual, la clau per aconseguir el canvi modal a
les comarques gironines, amb I'objectiu de reduir la dependéncia del vehicle privat,
passa per actuar sobre les arees urbanes de Girona i Figueres, i en menor mesura
d’Olot, Banyoles, Ripoll i I'entorn de les principals ciutats de la costa. A la vegada,
aquests ambits, també sén els que poden oferir una major eficiencia pel que fa als
resultats obtinguts respecte a I'inversio necessaria, atés la seva major massa critica de
poblacid, i alhora poden ser un referent de mobilitat sostenible a la regio.

A banda d’aix0, també cal tenir en compte I'estratégia d’assentaments proposada pels
Plans directors territorials de 'Emporda i la Garrotxa, que atorguen un creixement
prioritari a Vilafant, la Bisbal de 'Emporda, Mont-ras, Palafrugell i Besall; atés que
aquest creixement potenciat pot induir en el futur a unes necessitats superiors de
transport public i potenciacio de la mobilitat no motoritzada. Aquesta mateixa premissa
s’ha d'estendre a les poblacions que el Pla territorial parcial de les comarques
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gironines, actualment en elaboracid, pugui designar com a pols de creixement
potenciat.

A l'any 2006, data de la darrera enquesta de mobilitat quotidiana, la situacié de la
guota modal dels modes de transport menys contaminants és aquesta:

Desplacaments intramunicipals:

- 61,2% a peu o en bicicleta (amb una suau tendéncia a la baixa).
- 1,9% en transport pablic (amb una forta tendencia a la baixa).

Desplacaments intermunicipals:

- 7,3% en transport pablic  (amb una forta tendéncia a la baixa).

A partir d’aquesta realitat actual, i tenint en compte I'analisi realitzat, el pla assumeix
els seguents objectius de canvi modal per a I'any 2015:

Desplacaments intramunicipals:

- 70% a peu o en bicicleta (augment d’'un 1% anual).

- 2,5% en transport public (augment d'un 30% respecte al nombre de
desplacaments actuals).

Desplacaments intermunicipals:

- 16,6% en transport public (augment d'un 50% respecte al nombre de
desplagaments actuals).

VI.3. Andlisi de l'oferta actual de serveis de tran  sport
col-lectiu

A l'ambit de les comarques gironines, el transport public cobreix el 4,7% dels
desplacaments en dia feiner, i el 2,8% en dissabtes i festius. En aquest sentit hi ha un
gran marge de millora pel que fa a captar desplacaments d’altres modes, especialment
del vehicle privat que cobreix el 55,2% dels desplacaments en dia feiner i el 64,3% en
festiu.

En aquest sentit s’ha realitzat un analisi de quin es el nivell de servei que ofereix el
transport public per a totes les relacions intermunicipals amb més de 2.000
desplacaments diaris. Cal advertir pero, que aquest nombre d’expedicions es modifica
constantment, fruit de les revisions periodiques que realitza I'administracio i els
operadors de transport, pero la relacié que es mostra aqui dona una idea clara de
gquina és la situacio actual de les relacions analitzades en els apartats anteriors.

Entre la proporcié d'expedicions en transport public respecte el nombre de
desplacaments diaris, i el percentatge d'utilitzacié del transport puablic, no s’observa
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una relacio clara, tot i que existeix certa tendencia a utilitzar més el transport puablic
quan hi ha un major nivell de servei (més expedicions diaries per desplacament).

Expedicions/dia (els dos

_ Desp./dia_ (els SES))
Fluxos (en els dos sentits) d(é?stegg(t)se) _AutobUg, Autobtis e
interurba  nocturn
Salt - Girona 37.962 355,2 1,6
Lloret de Mar - Blanes 13.321 156,2
Sant Feliu de Guixols - Castell-Platja d'Aro 9.884 49,2 2,4
Girona - Figueres 7.835 9 1,6 37
Sarria de Ter - Girona 7.719 55,4
Palamos - Calonge 7.139 29 2,4
Vilafant - Figueres 6.811 23,2
Palafrugell - Begur 6.564 15
Porqueres - Banyoles 6.215 103
Palamos - Palafrugell 5.723 74,2 1,6
Girona - Cassa de la Selva 5.565 74,4 2,4
Girona - Banyoles 5.353 57
Figueres - Castell6 d'Empdries 5.088 48 1,6
Preses, les - Olot 5.079 35,2
Sant Gregori - Girona 5.002 24
Girona - Fornells de la Selva 4951 42 16
Vilamalla - Figueres 4.932 23
Girona - Celra 4.798 52 16
Riudellots de la Selva - Girona 4.645 58 16
Quart - Girona 4.636 58,4 2,4
Ripoll - Campdevanol 4.477 42
Vall d'en Bas, la - Olot 4.423 49,4
Forallac - Bisbal d'Emporda, la 4.322 -
Sant Joan les Fonts - Olot 4.151 67
Vilablareix - Girona 3.900 12
Roses - Figueres 3.890 30,2 1,6
Santa Cristina d'Aro - Sant Feliu de Guixols 3.821 59,4 2,4
Girona - Blanes 3.663 30
Peralada - Figueres 3.520 12,6
C., M. i Sant S. de I'Heura - Bisbal d'Emporda, la 3.474 3,6
Vall de Bianya, la - Olot 3.399 2,4
Santa Coloma de Farners - Girona 3.373 20
Ulla - Torroella de Montgri 3.290 19
Vilabertran - Figueres 3.259 4
Palamos - Castell-Platja d'Aro 3.155 15 2,4
Sant Feliu de Guixols - Girona 3.135 45,2
Palafrugell - Mont-ras 3.085 74
Llers - Figueres 2.978 12,2
Santa Cristina d'Aro - Castell-Platja d'Aro 2.930 16 1,2
Girona - Bescano 2,921 24
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Expedicions/dia (els dos

I:()jesp./dia (els sentits)
i 0s sentits
Fluxos (en els dos sentits) EMQ2006) i ﬁ;gfubrﬁg ﬁ‘éggf; e
Figueres - Avinyonet de Puigventds 2.915 22,4
Sant Julia de Ramis - Girona 2.719 39,4
Corga - Bisbal d'Emporda, la 2.642 33,8
Palafrugell - Girona 2.520 33,2 1,6
Vidreres - Maganet de la Selva 2.490 10
Salt - Bescan6 2.477 24
Sant Jaume de Llierca - Olot 2.448 36
Vidreres - Girona 2.445 20
Girona - Caldes de Malavella 2414 21 37
Figueres - Cabanes 2.367 5,6
Cornella del Terri - Banyoles 2.266 30
Sils - Santa Coloma de Farners 2.252 27
Girona - Anglés 2.208 28
Palafrugell - Bisbal d'Emporda, la 2.170 44
Roses - Castell6 d'Empuries 2.110 54,8 1,6
Llagostera - Girona 2.078 63,4 2,4
Vilobi d'Onyar - Girona 2.020 62
Lloret de Mar - Girona 2.019 21
< 2.000 desplagaments 67.788
TOTAL INTERMUNICIPALS 340.736 2.455 29 122

Taula 27: Nombre d’expedicions en transport public

en dia feiner, juliol 2009.

Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

Durant els dies festius I'oferta de serveis disminueix respecte als dies feiners. A la
taula seglent es mostra el nombre d’expedicions diaries per a les relacions amb més

de 2.000 desplacaments al dia.

Desp./dia (els

Expedicions/dia (els dos

Fluxos (en els dos sentits) dos sentits) Autobtis :Eggz)s
EMQ2006 interurba  nocturn Tren
Salt - Girona 24.263 58
Lloret de Mar - Blanes 11.596 121
Sant Feliu de Guixols - Castell-Platja d'Aro 8.733 35
Girona - Banyoles 7.780 12
Figueres - Castell6 d'Empdries 6.076 20
Palamoés - Calonge 5.946 26
Santa Cristina d'Aro - Sant Feliu de Guixols 5.909 36
Girona - Castell-Platja d'Aro 5.474 10
Llers - Figueres 5.421 0
Girona - Cassa de la Selva 5.311 17
Quart - Girona 5.068 17
Palafrugell - Begur 4.524 10
Sant Feliu de Guixols - Girona 4.337 21
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Expedicions/dia (els dos

Fluxos (en els dos sentits) dos sentits) Autobls :jggz)s
EMQ2006 interurba  nocturn Tren
Ulla - Torroella de Montgri 4.270 6
Roses - Figueres 4.224 18
Sarria de Ter - Girona 4.134 24
Sant Gregori - Girona 4.082 0
Santa Cristina d'Aro - Castell-Platja d'Aro 3.998 10
Girona - Anglés 3.996
Girona - Bescan6 3.798
Fontcoberta - Banyoles 3.795
Sant Jaume de Llierca - Olot 3.795 19
Sant Joan les Fonts - Olot 3.734 19
Vidreres - Lloret de Mar 3.590 6
Girona - Figueres 3.372 6 29
Palafrugell - Girona 3.356 22
Porqueres - Banyoles 3.320 18
Vilobi d'Onyar - Girona 3.310 46
Castell-Platja d'Aro - Calonge 3.262 10
C., M. i Sant S. de I'Heura - Bisbal d'Emporda, la 3.202 0
Salt - Banyoles 3.174 -
Cornella del Terri - Banyoles 2.802 12
Palafrugell - Castell-Platja d'Aro 2.758 25
Girona - Fornells de la Selva 2.713 42 9
Olot - Montagut i Oix 2.692 14
Girona - Caldes de Malavella 2511 4 29
Palamos - Castell-Platja d'Aro 2.426 10
Macanet de la Selva - Lloret de Mar 2.393 -
Pals - Palafrugell 2.382
Santa Coloma de Farners - Lloret de Mar 2.361
Llagostera - Girona 2.302 21
Girona - Blanes 2.280 2
Girona - Bisbal d'Emporda, la 2.273 20
Riudellots de la Selva - Cassa de la Selva 2.200
Vall-llobrega - Palamés 2.082
< 2.000 desplacaments 300.374
TOTAL INTERMUNICIPALS 501.399
Taula 28: Nombre d’expedicions en transport public en dia festiu, juliol 2009.

Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

VI.4. Propostes del Pla en relacio a I'objectiu de

canvi modal

D’acord amb les dades exposades en els apartats anteriors, queda clar que la major
part dels desplagaments es realitzen a I'ambit urba. De fet, la relacio interurbana més
important és la existent entre els municipis de Salt i Girona, els teixits urbans dels
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quals es troben tan integrats que no es possible diferenciar quan es passa de I'ambit
urba a l'interurba.

Per aquesta rad el Pla ha centrat gran part de les seves actuacions en la mobilitat
urbana, fomentant els modes de transport no motoritzats per contenir la pérdua de pes
dels dltims anys.

Aixi mateix, el vehicle privat, que és el contribuidor més gran als impactes negatius de
la mobilitat, és el principal mitja de transport en els desplacaments interurbans. Per
aguesta ra6 el Pla planteja una série de propostes adrecades a aconseguir un canvi
modal cap a mitjans de transport més sostenibles.

A la taula seguient es mostren algunes de les actuacions amb meés incidéncia sobre el
repartiment modal, i es relacionen amb els desplacaments interurbans més importants
de les comargues gironines.

Escenari pdM 2016

actuacions TP i no motoritzades

Estudis previs tramvia (4.02). Carrils-
bici urbans (2.13). Linies d'aportacié
al ferrocarril (3.05). Implantacié de
serveis de bicicletes comunitaries
(7.11).

Carril-bici interurba (2.03). Plataforma
segregada TP (2.18). Estudi arribada
de rodalies a Lloret (2.01). Estudi de
la mobilitat en zones turistiques
(5.04).

Estudi d'un corredor segregat TP
(2.06). Integracio tarifaria (3.01).
Millora servei nocturn NGI 1 (5.07).
Serveis PTVC (5.14)

Linies d'aportacié al ferrocarril (3.05).
Pla d'intercanviadors tren-autobus
(3.06). Pla d'aparcaments de

Fluxos (en els dos

Despl.
EMQ2006

sentits) actuacions viaries

Salt - Girona 37.962

Perllongament C-32 fins a Lloret de

13.321 Mar (2.02).

Lloret de Mar - Blanes

Sant Feliu de Guixols -

Castell-Platja d'Aro 9.884

Girona - Figueres

7.835

dissuasi6 cotxe-tren (3.08). Millora

servei nocturn NGI 2 (5.07). Serveis

ferroviaris d'altes prestacions - AVE

(5.14). Serveis exprés (5.14). Estudi

de carrils-bus i itineraris preferents
(5.15)

Ampliacié 3r carril AP-7 (2.02).
Reconversio en autovia de la A-2
(2.02). Variant est de Figueres (2.02).

Sarria de Ter - Girona

7.719

Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasi6 cotxe-
tren (3.08). Serveis PTVC (5.14).

Estudi de carrils-bus i itineraris
preferents (5.15)

Palamés - Calonge

7.139

Carril-bici interurba (2.03). Integracio
tarifaria (3.01). Millora de les
estacions d'autobusos (3.06). Millora
servei nocturn NGI 1 (5.07). Serveis
PTVC (5.14). Serveis de transport a
I'Hospital de Palamés (7.10).
Implantacié de serveis de bicicletes
comunitaries (7.11)

Desdoblament C-31 (2.02).

Vilafant - Figueres

6.811

Carril-bici interurba (2.03).

Desdoblament A-26 (2.02).

Palafrugell - Begur

6.564

Carril-bici interurba (2.03). Integracié

tarifaria (3.01). Estudi de la mobilitat

en zones turistiques (5.04). Serveis
PTVC (5.14).

Desdoblament C-31 (2.02).

Porqueres - Banyoles

6.215

Carrils-bici urbans (2.13). Implantacio
de serveis de bicicletes comunitaries
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Despl.
EMQ2006

Comarques Gironines

Escenari pdM 2016

TP i no motoritzades
(7.11)

actuac

actuacions viaries

Palamés - Palafrugell

5.723

Carril-bici interurba (2.03). Integracio

tarifaria (3.01). Estudi de la mobilitat

en zones turistiques (5.04). Serveis
PTVC (5.14).

Desdoblament C-31 (2.02).

Girona - Cassa de la Selva

5.565

Linies d'aportacié al ferrocarril (3.05).
Pla d'aparcaments de dissuasié
cotxe-tren (3.08). Serveis PTVC

(5.14). Estudi de carrils-bus i itineraris

preferents (5.15)

Desdoblament C-65 (2.02).

Girona - Banyoles

5.353

Carril-bici interurba (2.03). Serveis
exprés (5.14).

Figueres - Castellé
d'Empuries

5.088

Estudi de la mobilitat en zones
turistiques (5.04). Serveis PTVC
(5.14).

Finalitzacié desdoblament ultim tram
C-68 (2.02).

Preses, les - Olot

5.079

Carrils-bici urbans (2.13). Integracio
tarifaria (3.01). Serveis PTVC (5.14).

Variant de les Preses (2.02).

Sant Gregori - Girona

5.002

Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportaci6 al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasid cotxe-
tren (3.08). Serveis PTVC (5.14).

Estudi de carrils-bus i itineraris
preferents (5.15)

Girona - Fornells de la
Selva

4.951

Carril-bici interurba (2.03). Tren-tram
aeroport - Girona (2.01). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasid cotxe-
tren (3.08). Rodalies Girona (5.14).
Estudi de carrils-bus i itineraris
preferents (5.15)

Vilamalla - Figueres

4.932

PEM (7.01). Rodalies Girona (5.14).

Girona - Celra

4.798

Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasi6 cotxe-
tren (3.08). Rodalies Girona (5.14).

Estudi de carrils-bus i itineraris
preferents (5.15). PEM (7.01)

Riudellots de la Selva -
Girona

4.645

Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasi6 cotxe-
tren (3.08). Rodalies Girona (5.14).

Estudi de carrils-bus i itineraris
preferents (5.15). PEM (7.01)

Reconversié en autovia de la N-II
(2.02). Desdoblament C-25 (2.02).

Quart - Girona

4.636

Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasié cotxe-
tren (3.08). Estudi de carrils-bus i
itineraris preferents (5.15).

Desdoblament C-65 (2.02).

Ripoll - Campdevanol

4.477

Carril-bici interurba (2.03). Ampliacié
dels serveis de I'Hospital de
Campdevanol (7.05)

Variant nord de Ripoll (2.02).
Condicionament N-152 (2.02).

Vall d'en Bas, la - Olot

4.423

Integraci6 tarifaria (3.01).

Variant de les Preses (2.02).

Forallac - Bisbal
d'Emporda, la

4.322

Carril-bici interurba (2.03).

Desdoblament C-66 (2.02). Variant
de la Bisbal (2.02).

Sant Joan les Fonts - Olot

4.151

Carril-bici interurba (2.03). Integracio
tarifaria (3.01).

Vilablareix - Girona

3.900

Carril-bici interurba (2.03). Carrils-bici
urbans (2.13). Linies d'aportacio al
ferrocarril (3.05). Estudi de carrils-bus
i itineraris preferents (5.15).

Roses - Figueres

3.890

Carril-bici interurba (2.03). Estudi de
la mobilitat en zones turistiques
(5.04). Millora servei nocturn NGI 2

Finalitzacié desdoblament ultim tram
C-68 (2.02).
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Fluxos (en els dos

sentits)

Comarques Gironines

Despl.
EMQ2006

Escenari pdM 2016

TP i no motoritzades
(5.07).

actuac

actuacions viaries

Santa Cristina d'Aro - Sant

Estudi viabilitat corredor segregat TP
(2.06). Estudi de la mobilitat en zones

- f 3.821 turistiques (5.04). Millora servei
Feliu de Guixols nocturn NGI 1 (5.07). Serveis PTVC
(5.14).
Linies d'aportacié al ferrocarril (3.05).
Pla d'intercanviadors tren-autobus
Girona - Blanes 3.663 (3.06). Pla d'aparcaments de Reconversi6 en autovia de la A-2
’ dissuasio6 cotxe-tren (3.08). Serveis (2.02).
de ferrocarril regionals pel Maresme
(4.03).
e S N Desdoblament N-260 (2.02). Variant
Peralada - Figueres 3.520 Carril-bici interurba (2.03). est de Figueres (2.02).
C., M. i Sant S. de I'Heura Carril-bici interurba (2.03). Serveis . .
- la Bisbal 3.474 PTVC (5.14). Variant de la Bisbal (2.02).
Vall de Bianya, la - Olot 3.399 Serveis PTVC (5.14). Condicionament de la C-26 (2.02).
Condicionament de la C-63 (2.02).
Santa Coloma de Farners Desdoblament de la C-25 (2.02).
- Girona 3.373 Serveis PTVC (5.14). Reconversié en autovia de la N-II
(2.02). Condicionament de la GI-533
(2.15).
Ulla - Torroella de Montgri | 3,290 | CarMi-biciinterurba (2.03). Carrils-bict | o icionament de la c-31 (2.02).
urbans (2.13).
Vilabertran - Figueres 3.259 Carril-bici interurba (2.03). Variant est de Figueres (2.02).
Carril-bici interurba (2.03). Integracio
Palamés - Castell-Platja tarifaria (3.01). Estudi de la mobilitat .
d'Aro 3155 en zones turistiques (5.04). Serveis Desdoblament C-31 (2.02).
PTVC (5.14).
Estudi d'un corredor segregat (2.06).
Integraci6 tarifaria (3.01). Estudi de la
Sant Feliu de Guixols - mobilitat en zones turistiques (5.04). :
Girona 3.135 Millora servei nocturn NGI 1 (5.07). Desdoblament C-65 (2.02).
Serveis PTVC (5.14). Estudi de
carrils-bus i itineraris preferents (5.15)
) : Carril-bici interurba (2.03). Carrils-bici
Palafrugell - Mont-ras 3.085 urbans (2.13).
Llers - Figueres 2.978 Carril-bici interurba (2.03). Variant est de Figueres (2.02).
Santa Cristina d'Aro - Carrils-bici urbans (2.13). Estudi de la
Castell-Platia d'Aro 2.930 mobilitat en zones turistiques (5.04). Desdoblament C-31 (2.02).
! Serveis PTVC (5.14).
Carrils-bici urbans (2.13). Linies
d'aportaci6 al ferrocarril (3.05). Pla
Girona - Bescan6 2.921 d'aparcaments de dissuasio6 (3.08).
Serveis PTVC (5.14). Estudi de
carrils-bus i itineraris preferents (5.15)
F'g“ergs - Avinyonetde |, g5 Serveis PTVC (5.14) Desdoblament N-260 (2.02).
uigventos
Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportaci6 al ferrocarril (3.05). Pla
Sant Julia de Ramis - 2719 d'aparcaments de dissuasi6 cotxe Reconversi6 en autovia de la N-II
Girona ’ (3.08). Rodalies Girona (5.14). Estudi (2.02).
de carrils-bus i itineraris preferents
(5.15)
Corga - Bisbal d'Emporda, 2642 Carril-bici interurba (2.03). Serveis Desdoblament C-66 (2.02). Variant
la ’ PTVC (5.14). de la Bisbal (2.02).
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Fluxos (en els dos

sentits)

Palafrugell - Girona

Despl.
EMQ2006

2.520

Comarques Gironines

Escenari pdM 2016

actuac TP i no motoritzades

Estudi d'un corredor segregat (2.06).
Integracio tarifaria (3.01). Estudi de la
mobilitat en zones turistiques (5.04).
Serveis PTVC (5.14). Estudi de
carrils-bus i itineraris preferents
(5.15).

actuacions viaries

Desdoblament C-66 (2.02). Variant
de la Bisbal (2.02).

Vidreres - Maganet de la
Selva

2.490

Carril-bici interurba (2.03).

Salt - Bescan6

2.477

Carrils-bici urbans (2.13). Pla
d'aparcaments de dissuasioé (3.08).
Serveis PTVC (5.14). Estudi de
carrils-bus i itineraris preferents (5.15)

Sant Jaume de Llierca -
Olot

2.448

Carril-bici interurba (2.03). Integracio
tarifaria (3.01).

Vidreres - Girona

2.445

Node modal a la Selva (3.02). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasid cotxe-
tren (3.08). Estudi de carrils-bus i

itineraris preferents (5.15)

Reconversié en autovia de la N-II
(2.02).

Girona - Caldes de
Malavella

2.414

Carril-bici interurba (2.03). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasi6 cotxe-
tren (3.08). Rodalies Girona (5.14).

Estudi de carrils-bus i itineraris
preferents (5.15).

Reconversié en autovia de la N-II
(2.02).

Figueres - Cabanes

2.367

Serveis PTVC (5.14)

Variant est de Figueres (2.02).

Cornella del Terri -
Banyoles

2.266

Carril-bici interurba (2.03). Serveis
PTVC (5.14).

Sils - Santa Coloma de
Farners

2.252

Node modal a la Selva (3.02). Linies
d'aportaci6 al ferrocarril (3.05).

Condicionament de la C-63 (2.02).

Girona - Angles

2.208

Carrils-bici urbans (2.13). Linies
d'aportacié al ferrocarril (3.05). Pla
d'aparcaments de dissuasio6 (3.08).

Estudi de carrils-bus i itineraris

preferents (5.15)

Palafrugell - Bisbal
d'Emporda, la

2.170

Carril-bici interurba (2.03). Serveis
PTVC (5.14).

Desdoblament C-66 (2.02).

Roses - Castelld
d'Empuries

2.110

Carril-bici interurba (2.03). Estudi de
la mobilitat en zones turistiques
(5.04). Millora servei nocturn NGI 2
(5.07).

Llagostera - Girona

2.078

Estudi d'un corredor segregat (2.06).
Millora servei nocturn NGI 1 (5.07).
Serveis PTVC (5.14). Estudi de
carrils-bus i itineraris preferents (5.15)

Desdoblament C-65 (2.02).

Vilobi d'Onyar - Girona

2.020

Linies d'aportacié al ferrocarril (3.05).
Pla d'aparcaments de dissuasié
cotxe-tren (3.08).Estudi de carrils-bus
i itineraris preferents (5.15).

Reconversié en autovia de la N-II
(2.02). Condicionament de la GI-533
(2.15).

Lloret de Mar - Girona

2.019

Serveis PTVC (5.14). Estudi de
carrils-bus i itineraris preferents
(5.15).

Desdoblament C-63 (2.02).
Reconversié en autovia de la N-II
(2.02).

Taula 29: Actuacions amb incidéncia sobre el repart
Font: EMQ2006. Elaboracié: DOYMO.

iment modal en I'horitz6 del pla.
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Comarques Gironines

VIIl. Mesures de supervisio i seguiment ambiental.

Un cop s’hagi desenvolupat el Pla director de mobilitat de les comarques gironines,
sera necessari adoptar aquelles mesures que permetin supervisar i dur a terme un
seguiment adequat del pdM.

Si bé cadascuna de les fitxes de les mesures que inclou el pdM incorpora un apartat
destinat al seguiment, el que es fa en cadascuna d’elles és adjudicar un valor actual
(referéncia 2008) i un valor objectiu, a assolir I'any 2016.

La supervisié i el seguiment del pla es dura a terme des de dos fronts:

- la programacio de les mesures d’actuacié en base a la seva Prioritat des d’'un
punt de vista ambiental

- l'evolucio dels indicadors ambientals amb el desenvolupament del pdM

VII.1. Supervisio de la programacié de les mesures  d’actuacié

Donat que el PdM contempla un total de 125 mesures d’actuacio, tal com s’ha indicat
en I'apartat d’avaluacié de cadascuna de les mesures en el compliment dels objectius
ambientals, s’ha considerat oportd adjudicar de forma qualitativa a cadascuna
d’aquestes mesures un nivell de prioritat, des d'un punt de vista ambiental.

Les taules 30 i 31 que es presenten a continuacid mostren la distribucié de les
prioritats en les mesures de cadascun dels eixos d’actuacio.

Prioritat de les mesures

Eix actuacio = :
Alta (3) = Mitjana (2) Baixa (1) Total mesures

1 5 3 1 9
2 7 5 10 22
3 11 4 3 18
4 3 2 1 6
5 11 10 2 23
6 3 1 4 8
7 6 3 3 12
8 9 2 0 11
9 4 12 0 16

Total mesures d'actuacio 125

Taula 30: Distribucié en nimeros absoluts de la pri oritat de les mesures d’actuacié en cadascun
dels eixos.

Eix Prioritat de les mesures

actuacio Alta (3) Mitjana (2) Baixa (1)
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Comarques Gironines

1 55,56% 33,33% 11,11%
2 31,82% 22,73% 45,45%
3 61,11% 22,22% 16,67%
4 50,00% 33,33% 16,67%
5 47,83% 43,48% 8,70%
6 37,50% 12,50% 50,00%
7 50,00% 25,00% 25,00%
8 81,82% 18,18% 0,00%
9 25,00% 75,00% 0,00%

Taula 31: Distribucié en percentatge de la priorita  t de les mesures d’actuacié en cadascun dels
eixos.

L’'andlisi de I'anterior taula permet veure com, en termes generals, alguns dels eixos
tenen una major importancia en termes ambientals, destacant tant I'eix 3 (Gestionar la
mobilitat i afavorir el transvasament modal) com l'eix 8 (promoure [I'eficiencia
energetica i I's de combustibles nets) donat que acumulen un percentatge molt elevat
de mesures a les quals s’ha donat una prioritat alta. Cal remarcar que aquest fet va en
consonancia amb les determinacions del Document de Referéncia, segons el qual cal
gue el pdM sigui eficient en la consecucié de canvis modals significatius en el seu
ambit d’actuacié. En aquest sentit també, I'eix 5 (assolir un transport public de
superficie accessible, efica¢ i eficient), en el qual practicament la totalitat de les
mesures tenen una prioritat mitjana-alta, constitueix un clar refor¢ a I'objectiu de
potencial el transvasament modal.

Aixi, es considera que l'analisi realitzada ha de constituir una eina més en la presa de
decisions. Si bé s’entén que partint de més d’'un centenar de mesures, €s evident que
caldra compaginar mesures de diferents prioritats, és d’esperar que es realitzaran els
esforcos necessaris per a realitzar abans aquelles mesures a les quals s’ha adjudicat
una prioritat alta o mitjana, que aquelles amb prioritat baixa. Caldra fer, per tant, un
seguiment del desenvolupament de les mesures d'actuacio del pdM per tal que la seva
execucio es programi atenent a la seva prioritat ambiental.

VII.2. Seguiment dels indicadors ambientals

Els indicadors ambientals recollits en el Document de Referencia permetran, amb el
pas del temps, disposar de dades quantitatives que alhora permetran dur a terme una
avaluacio de I'evolucio del desenvolupament del pdM i de I'eficiencia de les mesures
d’actuacio que contempla.

VIl.2.a. Consums de combustible

Per tipologia de combustible, tal com presentava la taula 10 les reduccions es
reparteixen entre els dos tipus de combustible majoritari, que perden pes davant dels
nous combustibles. El fort increment de consum eléctric correspon principalment a
'augment de la oferta ferroviaria.
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2006 2016 Variacio
Gasolina 239.292 141.202 -40,99%
Diesel 260.245 192.059 -26,20%
Electricitat 7.284 19.004 160,89%
Altres 22 96.936 -
TOTAL 506.843 449.201 -11,37%

Taula 32: Consum de combustible per tipologia de co  mbustible (tep/any).

Aixi, de la comparaci6 entre l'escenari tendencial i I'escenari que preveu el
desenvolupament del pdM, s’extreu una diferéncia molt important en termes de
consum de combustible donat que tal com s’ha indicat anteriorment, mentre en
I'escenari tendencial aquest augmenta un 9%, I'aplicacié de les mesures previstes pel
pdM no només atura la tendéencia a I'increment del consum sin6 que a més contribueix
a la seva reduccio en un percentatge superior a I'11 %.

Es a dir, si bé s’estima una disminucié en un percentatge d'11,37 al 2016, quan se
suposa que la totalitat de les mesures d’actuacié s’hauran dut a terme, és d’esperar
que en el decurs dels anys, a mida que aquestes mesures es vagin implantant, es
pugui anar comprovant el descens d’aquest indicador.

Indicador Tendéncia desitjada

Consum de combustible l

VIl.2.b. Les emissions de CO ,

La taula 12 es mostrava l'evolucié de les emissions de CO2, que varien
proporcionalment amb el consum de combustible i que a I'escenari de la proposta del
pdM, es produeix una reduccié de fins al 14%, i es contribueix fortament al
compliments dels acords adoptats.
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2006 2016 Variacio
Turismes 960.162 759.547 -20,89%
Taxis 1.661 1.435 -13,65%
Vehicles lleugers < 3,5t 103.510 82.377 -20,42%
Vehicles pesants > 3,5t 407.304 408.141 0,21%
Busos 20.270 33.707 66,29%
Motos 8.008 7.497 -6,37%

1.500.914 1.292.705 -13,87%

Taula 33: Emissions de CO ,—eq en I'escenari pdM per tipologia de vehicle (ton  es de CO»-eg/any).

Per tractar-se d’'un indicador directament proporcional a I'indicador anterior, consum de
combustible, s’estima una disminucié en finalitzar la implantacié de les mesures del
pdM que estara al voltant de I'13,87%.

Indicador Tendéncia desitjada

Emissions de CO:

VIl.2.c. Les emissions de NO

La taula 14 mostrava com en I'escenari de la proposta aquesta reduccid és encara
meés notable donat que assoleix un percentatge de reduccié del 36%.

2006 2016 Variacio
Turismes 4.204,6 2.282,3 -45,72%
Taxis 8,0 5,6 -29,77%
Vehicles lleugers < 3,5t 538,1 296,2 -44,96%
Vehicles pesants > 3,5t 3.905,0 2.875,1 -26,37%
Busos 223,8 191,9 -14,28%
Motos 24,3 24,7 1,47%
TOTAL 8.903,8 5.675,8 -36,25%

Taula 34: Emissions de NO 4 en I'escenari pdM per tipologia de vehicle (tones de NOy/any).

Indicador Tendéncia desitjada
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Emissions de NOx l

VIl.2.d. Les emissions de particules

Respecte a les emissions de particules més petites de 10 micres, a la taula 16 es
podia observar com es preveu una reduccié de quasi el 15% respecte a les emissions
del 2006, que, en comparacié amb l'increment previst en I'escenari tendencial, suposa
una millora notable.

2006 2016 Variacio
Gasolina 738,2 436,3 -40,90%
Diesel 8425 520,7 -38,20%
Electricitat 4,6 40,2 774,31%
Altres 0,1 356,0 487567,82%

-14,65%

Taula 35: Emissions de PM 1o (t/any), en I'escenari pdM, per tipus de combustib  le.

De la mateixa manera que per als indicadors anteriors, les emissions de particules
estan molt estretament relacionades amb el consum de combustible, de manera que
es d’esperar que les seves emissions es vegin reduides en uns percentatges de
magnitud semblant.

Indicador Tendéncia desitjada

Emissions de particules l

VII.2.e. Repartiment modal

Tal com s’ha indicat repetidament al llarg del present Informe de Sostenibilitat
Ambiental, el transvasament de desplacaments cap a modes de mobilitat sostenible és
fonamental. Aixi, es considera imprescindible fer un seguiment detallat d’aquest
indicador que de forma directa afecta tots els indicadors anteriors.

La figura 18 reprodueix I'evolucié de la distribuci6 modal dels desplagaments prevista
tant en I'escenari tendencial com en I'escenari resultant del desenvolupament del pdM
per al'any 2016.
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Figura 30: Evoluci6 de la distribucié modal del tota

2016 PdM

| de desplacaments en I'escenari tendencial i

I'escenari pdM. Elaboracié: DOYMO.

L'aplicacié del pdM de les comargques gironines preveu una incidencia molt positiva
sobre el repartiment modal dels desplagaments, donat que s’observa un creixement
important dels desplagaments no motoritzats, en detriment del transport privat, que
experimenta una reduccié molt notable. Pel que fa al transport public, aquest presenta

un lleuger increment.

Indicador

% de desplacaments no motoritzats

Tendéncia desitjada

% de desplacament en transport public

% de desplacaments en vehicle privat

VII.2.f. Distancia mitjana dels desplagcaments

A la taula 17, es podia observar els vehicles-km, en dia feiner, per tipologia de xarxa i
de vehicle i es comprovava com en l'escenari tendencial s’observen uns importants
estalvis de temps tant en vehicle privat principalment pel que fa a les relacions
intercomarcals com en transport public. Cal entendre que una disminucié en la
distancia mitjana dels desplagcaments porta implicit un menor consum de combustible i

unes menors emissions contaminants.
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Indicador Tendéncia desitjada

Distancia mitjana dels desplacaments l

VII.2.g. Ratio d’ocupacio6 dels cotxes

El pdM parteix de la consideracié que com a consequencia de I'aplicacio de la politica
de peatge, I'impuls de webs de cotxe compartit i en la gestié de I'aparcament als
centres generadors de desplacaments, I'ocupacidé de vehicles, que en I'any 2006 es
situa entorn de I'1,2, augmentara lleugerament fins a un ratio d’ocupacié d'1,3.

A dia d’avui practicament no existeixen dades del ratio d’ocupacio dels vehicles, per
aixo és important que en el decurs de la implantacioé del pdM, que contempla algunes
mesures encaminades justament a l'augment de [l'ocupacié dels vehicles, es
desenvolupin sistemes que permetin obtenir aquestes dades i verificar, per tant,
I'eficiencia d’aquestes mesures.

Indicador Tendéncia desitjada

Ratio d’ocupacio dels vehicles T

VII.2.h. Accidents amb victimes

Des de lI'any 2005 i de forma progressiva, s’ha produit una reduccié en el nimero de
victimes mortals en accidents de transit. Les campanyes de sensibilitzacié dels
conductors, la reduccio de la velocitat maxima permesa en alguns trams, les millors
prestacions de seguretat dels vehicles i les mesures de seguretat adoptades en les
infraestructures contribueixen a reduir el numero d'accidents amb victimes any rere
any, de manera que és d’esperar que aquest indicador continui disminuint.

Indicador Tendéncia desitjada

Accidents amb victimes l

VII.2.i. Biocombustibles

Si bé el Document de Referéncia proposava com a indicador el % de biocombusitbles
consumits en el transport, donada la manca de dades al respecte s’ha considerat que
tant la produccié de biodiesel anual com el nombre d’estacions de servei on es pot
repostar aquest producte, son indicadors valids per a observar I'evolucié del consum
d’aquest biocombustible.
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Donat que no es disposa de dades en quant al percentatge que actualment suposa el
consum energeéetic de biocarburants per a l'automocié, caldra prendre els objectiu
establerts pel Pla de 'Energia de Catalunya com a indicador de referéncia. A més, es
considera representatiu, el numero d’estacions de servei on és possible el repostatge
de biodiesel.

Indicador Tendéncia desitjada

N° d’EESS que subministren biocombustibles T

% biocombustible consumit en el transport T

VII.2.j. Energia eléctrica

De forma similar al cas dels biocarburants, tot i que el Document de Referencia
proposava com a indicadors el percentatge d’energia eléctrica consumida en el
transport i el percentatge d'energia eléectrica de fons renovables consumida en el
transport, no es disposa de dades concretes pel que fa a les comarques gironines.

D’acord amb el Pla de I'Energia de Catalunya, el consum electric per al sector
transport representa una part molt petita que parteix d’'un 1% l'any 2003 per assolir
valors del 2% en escenaris d'alta eficiéncia energética. Cal perseguir aixi I'objectiu de
I'escenari IER donat que aquest permetria complir I'objectiu catala de contribuir als
compromisos de I'Estat espanyol quant a contencié de les emissions de CO, i de
participacio de les energies renovables en el consum d’energia. Es a dir cal aconseguir
gue en l'any 2015, el 2% del consum energétic del sector transport sigui de tipus
electric.

Indicador Tendéncia desitjada

% consum eléctric en el transport T
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VIIl. Avaluaci6 del pdM

Després d’avaluar detalladament el grau de contribucié de cadascuna de les mesures
recollides en els diferents eixos d’actuacié al compliment dels objectius ambientals
establerts i de quantificar en aquells casos on ha estat possible I'evoluci6 prevista dels
indicadors es pot concloure que el desenvolupament del pdM aconsegueix donar
compliment als objectius ambientals prioritaris establerts de bon comencament, és a
dir:

- Minimitzar el consum d’energia, donat que tal com s’ha indicat anteriorment,
mentre en l'escenari tendencial aquest augmenta un 9%, I'aplicacié de les
mesures previstes pel pdM no només atura la tendencia a l'increment del
consum sind que a més contribueix a la seva reduccié en un percentatge
superior a I'11 %.

- Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle, per bé que les emissions de
COg2, que en l'escenari tendencial creixen un 9%, molt lluny dels objectius del
Protocol de Kyoto i de les Directrius Nacionals de Mobilitat, en I'escenari de la
proposta del pdM, es redueixen fins al 14%, de manera que es contribueix
fortament al compliments dels acords adoptats.

A més, les actuacions previstes pel pdM, sén igualment rellevants per a la consecucié
d’'un dels objectius secundaris: la millora de la qualitat de I'aire. En aquest sentit, s’ha
pogut estimar que les emissions de NOx i de particules en suspensié més petites de
10 micres, han experimentat reduccions molt notables, del 36 i el 15% respectivament.

Pel que fa a lI'increment en la utilitzacié d’energies netes i renovables, I'aportacié del
pdM és menys clara que per als objectius ambientals anteriors, donat que sén molt
poques les actuacions recollides pel pla en aqguest sentit i molt dificil la quantificacio
dels seus efectes.

Per ultim, considerant el darrer dels objectius ambientals, des de I'any 2005 i de forma
progressiva, s'espera una reduccié en el nimero de victimes mortals en accidents de
transit com a consequéencia de les campanyes de sensibilitzacié dels conductors, la
reduccio de la velocitat maxima permesa en alguns trams, les millors prestacions de
seguretat dels vehicles i les mesures de seguretat adoptades en les infraestructures.

Tanmateix, d'acord amb les indicacions del Document de Referéncia, cal que el pdM
tingui com a objectiu mostrar I'eficacia de les propostes del pla per tal d’aconseguir
canvis modals significatius en el seu ambit d’actuacid. Aixi, les mesures d’actuacio
recollides pel pla preveuen un escenari molt més favorable a I'escenari tendencial, tal
com s’ha exposat en l'apartat anterior, Aixi, s'observa com l'any 2016 es preveu un
escenari tendencial que lluny de contribuir a la reduccié de I'is del vehicle privat, la
incrementa considerablement alhora que presenta una reduccié dels desplacaments
no motoritzats, és a dir, del mode de transport més sostenible. Per contra, I'aplicacié
del pdM de les comarques gironines si que mostra una incidencia molt positiva sobre
el repartiment modal dels desplacaments, donat que s’observa un creixement
important dels desplacaments no motoritzats, en detriment del transport privat, que
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experimenta una reduccié molt notable. Pel que fa al transport pablic, aquest presenta
un lleuger increment.

Tal com s’ha indicat en l'apartat anterior es considera que tant la prioritat en les
mesures d’'actuacié recollides en cadascun dels eixos com el seguiment dels
indicadors ambientals han de constituir eines a tenir en consideracio en el decurs del
desenvolupament del pdM. Aixi, I'execucié de les mesures atenent a la seva prioritat i
'observacié de les tendéncies en l'evolucié dels indicadors permetran garantir
I'efectivitat del pdM, les previsions del qual comporten un transvasament modal de
desplacament a modes més sostenibles que repercutira molt positivament en termes
ambientals.
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